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|. OPIS DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi powiatowej nr 3404P w miejscowosci
Gtebokie, biegnacej na terenie Olszéwka, powiat kolski.

Projekt przebudowy obejmuje odcinek drogi powiatowej od granicy pasa drogowego
drogi wojewodzkiej nr 263 w kierunku miejscowosci Olszowka.

Zakres opracowania obejmuje cigg drogi o dtugosci 00+995,00 km.

2. Istniejgcy stan zagospodarowania terenu

Droga powiatowa, na ktorej planuje sie zamierzenie inwestycyjne, zlokalizowana jest
w Gminie Olszéwka, w powiecie kolskim i przebiega przez kompleksy zabudowane
budynkami mieszkalnymi jednorodzinnymi oraz budynkami gospodarskimi, a takze w
znacznym stopniu przez pola uprawne, fgki. Obszar bezposrednio graniczacy z inwestycjg
ma jednolity charakter zagospodarowania i uzytkowania.

Droga powiatowa nr 3404P posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci ok. 5,5 m.
Na terenach, na ktorych bedzie przebiegata przebudowa ukfadu komunikacyjnego znajdujg
sie uzbrojenia podziemne i naziemne tj.: energetyczne, telekomunikacyjne, wodociag,
kanalizacja sanitarna — teren uzbrojony. Obecnie uktad komunikacyjny w dostatecznym
stanie technicznym. W nawierzchni wystepujg wyrwy, sfatdowania warstwy S$cieralnej,
oberwania krawedzi wzdtuz poboczy, zastoiska wody. Na przebudowywanym odcinku drogi
nie wystepujg wydzielone chodniki dla pieszych.

Na odcinku objetym opracowaniem, w obrebie skrzyzowania z droga wojewodzkag
wystepuje przystanek autobusowy, a takze peron autobusowy po stronie lewej.

Na catym odcinku przedmiotowej drogi powiatowej wystepujg zjazdy indywidualne do
przylegtych posesji prywatnych, a takze zjazd publiczny na droge gruntowg. Sg to zjazdy
najczesciej o nawierzchniach gruntowych, badz utwardzonych kruszywem. W ciggu drogi
wystepuje skrzyzowanie zwykte z drogg gminng o nawierzchni bitumicznej. W chwili obecnej
wody opadowe i roztopowe odprowadzane sg powierzchniowo na przylegte tereny
nieutwardzone oraz do rowéw obustronnych, ktére w znacznym stopniu sg zamulone badz
ulegly catkowitemu zanikowi. Poprzecznie przedmiotowg droge przecina przepust drogowy
betonowy usytuowany pod korong drogi.

3. Opis projektowanych zmian zagospodarowania terenu

Projektuje sie przebudowe uktadu komunikacyjnego w celu poprawy bezpieczenstwa
w ruchu samochodowym i pieszym. Na istniejgcej nawierzchni jezdni zostanie utozona nowa
warstwa $cieralna, po wczesniejszym wykonaniu frezowania profilujgcego nadajgcego
wstepnie spadki podtuzne oraz poprzeczne i wyrdwnaniu betonem asfaltowym. Szerokos¢
jezdni po przebudowie wyniesie 6,0 m. W celu dostosowania drogi powiatowej do
wymagane] szerokosci zachodzi potrzeba wykonania dodatkowych poszerzeh istniejgcej
konstrukcji drogi powiatowe;j.

Projektuje sie po stronie prawej Sciezke pieszo - rowerowg o szerokosci 2,5 m.
Nawierzchnia $ciezki zostanie wykonana z mas bitumicznych. Sciezka od strony jezdni
ograniczona zostanie kraweznikiem betonowym 15x30 cm, a od strony prywatnych poses;i
obrzezem betonowym 8x30 cm.

W m. Giebokie projektuje sie peron dla podréznych o szerokosci 2,0 m po stronie
lewej. Ponadto w obrebie przystankow autobusowych przewiduje sie wykonanie utwardzenia
terenu wzdtuz jezdni z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm, odpowiednio o szer. 1,5 m po
stronie lewej i 1,0 m po stronie prawej.



Przewiduje sie przebudowe istniejacych zjazdéw indywidualnych i publicznych.
Nawierzchnia wszystkich zjazddéw zostanie wykonana z mieszanek mineralno-bitumicznych.

Pobocza w ciggu drogi powiatowej zostang wykonane z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie o szerokosci 1,0 m.

Poprawiony zostanie system odprowadzania wod opadowych i roztopowych z korony
drogi poprzez nadanie odpowiednich spadkéw podtuznych i poprzecznych — odwodnienie do
istniejagcych rowdw przydroznych oraz poprzez projektowane wpusty uliczne. Istniejgcy
przepust drogowy, zostanie przebudowany, o przekroju w swietle identycznym jak istniejgcy.
Rowy poprzeczne zostang dodatkowo odmulone i oczyszczone, a w obrebie wymienianych
przepustow umocnione ptytami azurowymi.

Przekraczanie jezdni przez pieszych i rowerzystow zostanie ufatwione, poprzez
wyznaczenie przejazdu dla rowerzystéw w miejscu dogodnym, zaréwno z punktu widzenia
ergonomii ruchu pieszego, jak i bezpieczenstwa ruchu samochodowego.

Wykonane zostanie nowe oznakowanie poziome i pionowe zgodnie z zatwierdzonym
projektem statej organizacji ruchu, ktoéry stanowi odrebne opracowanie. Dla zwigkszenia
bezpieczenstwa ruchu na drodze, zaprojektowano bariery energochtonne typu U-14a i
barierki U-11a.

W ramach inwestycji nie zakfada sie budowy kanatu technologicznego, poniewaz
planowany do przebudowy odcinek drogi jest wyposazony w istniejgcg kanalizacje
teletechniczna.

4. Zestawienie parametrow charakterystycznych projektowanej przebudowy drogi:

Parametry projektowe dla przebudowy przedmiotowej drogi przyjeto w oparciu o
,Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie” (Dz. U. z 2016r. poz. 124 z p6zn. zm.):

- klasa drogi 4
- dlugosc¢ odcinka objetego opracowaniem 00+995,00 m
- kategoria obcigzenia ruchem KR2
- przekroj poprzeczny jednojezdniowy dwupasowy
- szerokosc jezdni 6,0m
- szerokos¢ pasa ruchu 3,0m
- szerokosc Sciezki pieszo - rowerowej 25m
- szerokos¢ pobocza 1,0m
- spadek poprzeczny

- jezdnia na odcinku prostym 2% daszkowy

- jezdnia na fuku 4% jednostronny

- poboczaz kruszywa 6% jednostronny

- Sciezka pieszo - rowerowa 2% jednostronny
- pochylenie niwelety dostosowane do aktualnej
- zjazdy indywidualne

- szerokosc jezdni 3,5-6,0m

- skos wjazdowy 1:11,>1,5m
- zjazdy publiczne

- szeroko$¢ jezdni 50m
- wyokraglenie R=50m

5. Obszar oddziatywania obiektu

Obszar oddziatywania obiektu okreslono w oparciu o przepisy ustawy z dnia 7 lipca
1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2019 r., poz. 1186), ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o
drogach publicznych (Dz. U. z 2020 r. poz. 470, 471, 1087) oraz Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,



jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124 z
pdzn. zm.).

Obszar oddziatywania projektowanej inwestycji zamyka sie w granicach dziatek
objetych opracowaniem tj. dz. o nr ewid. 603, 594, 75/3, 75/4, 75/1, 601/2, 602, 50/3,
114,124 obr. 5 Giebokie.

Realizacja przedmiotowej inwestycji nie spowoduje ograniczeh w zagospodarowaniu i
uzytkowaniu terenow przylegtych.

6. Warunki ochrony konserwatorskiej

Projektowana inwestycja nie jest zlokalizowana w strefie ochrony konserwatorskie;.

Na terenie objetym opracowaniem nie wystepujg zabytki architektoniczne i
archeologiczne, chronione na podstawie przepisow ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie
zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2003 r. Nr 162, poz. 1568).

W przypadku odkrycia w trakcie prowadzenia robot budowlanych lub ziemnych
przedmiotu, co do ktorego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem badz zabytkiem
archeologicznym, nalezy postepowac¢ zgodnie z przepisami art. 32 i 33 ustawy z dnia 23
lipca 2003 r. o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2003 r. Nr 162, poz.
1568), tj.:

. wstrzymac wszelkie roboty moggce uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;

. zabezpieczy¢, przy uzyciu dostepnych $rodkdéw, ten przedmiot i miejsce jego
odkrycia;

. niezwtocznie zawiadomi¢ o tym witasciwego wojewodzkiego konserwatora zabytkow,
a jesli nie jest to mozliwe, wtasciwego wéjta (burmistrza, prezydenta miasta).

7. Dane okreslajace wptyw eksploatacji gorniczej
Teren inwestycji nie znajduje sie na obszarze eksploatacji gérnicze;j.
8. Wptyw inwestycji na Srodowisko

Przebudowa przedmiotowego odcinka drogi powiatowej nie bedzie miata Zzadnego
wptywu na obszary Natura 2000. Nie przewiduje sie Zzadnego oddziatywania takze w
stosunku do rezerwatéw przyrody oddalonych od obszaru inwestyciji.

Projektowana inwestycja nie wywotuje niekorzystnego wptywu na srodowisko, a
osoby tam przebywajgce nie sg poddane dziataniom warunkéw szkodliwych, ktdre mogtyby
mie¢ niekorzystny wptyw na ich zdrowie (hatas, wibracje, zaktdécenia elektryczne i
promieniowanie).

Inwestycja nie powoduje ograniczenia uzytkowania terendéw sgsiednich zgodnie z ich
przeznaczeniem.

W przypadku realizacji zadania najblizszymi obszarami specjalnej ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory Natura 2000 beda:

e Rezerwaty:

- Rogozno - ok. 18,28 km
e Obszary chronionego krajobrazu

- Goplansko-Kujawski - ok. 11,00 km

- Pradoliny Warszawsko - Berlinskiej - ok. 11,14 km

- Nadwarcianski - ok. 13,65 km

- Ztotogorski - ok. 16,66 km

- Jezioro Modzerowskie - ok. 17,23 km
e Natura 2000 Obszary specjalnej ochrony

- Pradolina Warszawsko-Berlinska PLB100001 - ok. 9,57 km

- Dolina Srodkowej Warty PLB300002 - ok. 10,71 km



¢ Natura 2000 Specjalne obszary ochrony
- Pradolina Bzury-Neru PLH100006 - ok. 9,68 km

Wymienione obszary znajdujg sie poza zasiegiem oddziatywania planowanego
przedsiewziecia w zwigzku, z czym projektowana inwestycja nie bedzie stanowi¢ zagrozenia
dla integralnosci i spojnosci oraz prawidtowosci funkcjonowania tych obszarow.

Nalezy stwierdzi¢, iz realizacja przedmiotowego przedsiewziecia nie bedzie
miata negatywnego wptywu na obszary specjalnej ochrony ptakéw oraz specjalnej
ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory Natura 2000.

Wszystkie materiaty wbudowywane powinny mie¢ odpowiednie certyfikaty i by¢
zgodne z Polskimi Normami. Materialy pochodzace z rozbiérek, nadmiar gruntu po
dokonaniu segregacji nalezy przewiez¢é w miejsca skladowania odpadoéw, ktére
posiadaja niezbedne koncesje i zezwolenia do sktadowania materiatéw z rozbiérek.



Il. OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie sporzadzone zostato na zlecenie Powiatowego Zarzadu Drog

w Kole, w zwigzku z koniecznoscig poprawy bezpieczenstwa ruchu na drodze powiatowej nr

3404P w m. Giebokie, przebiegajgcej przez Gmine Olszéwka.

Podstawg stanowigcg wykonanie niniejszego opracowania byly nastepujgce
materiaty:

— Umowa Nr 78/PZD/Z0/2020 zawarta z Zamawiajgcym;

— Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500 stuzgca celom projektowym;

— Ekspertyza geotechniczna wykonana przez GEO-MI Pracownia Geologiczna w
listopadzie 2020 r.;

— ,Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie” (Dz. U. z 2016r. poz. 124 z p6zn. zm.);

— Pomiary inwentaryzacyjne i wizje lokalne.

2. ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowaniem objeto droge powiatowg nr 3404P w m. Gtebokie, na odcinku od
granicy pasa drogowego drogi wojewddzkiej nr 263 w kierunku miejscowosci Olszéwka.
Zakres opracowania obejmuje cigg drogi o dtugosci 00+995,00 km.
2.1. Zakres robot.
Zamawiajgcy wymagat zaprojektowania:
- jezdni o zwiekszonej szerokosci w stosunku do jezdni istniejgcej;
- 8ciezki pieszo — rowerowej;
- wzmocnienia istniejgcej konstrukcji jezdni;
- odwodnienia pasa drogowego.
2.2. Kosztorys inwestorski i przedmiar robot — zatgczono w osobnych oprawach.
2.3. Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robét — zatgczono w osobnych oprawach.
2.4. Projekt statej organizacji ruchu — stanowi odrebne opracowanie.

3. STAN ISTNIEJACY

3.1. CHARAKTERYSTYKA TERENU

Droga, na ktorej planuje sie zamierzenie inwestycyjne przebiega po terenach
zurbanizowanych (zabudowanych) przez m. Giebokie, a takze po terenach
niezabudowanych (pola uprawne, tgki).

W chwili obecnej nawierzchnia przedmiotowej drogi wykonana z mas bitumicznych o
szerokosci ok. 5,5 m. Na przedmiotowej drodze nie wystepujg wydzielone chodniki dla
pieszych.

3.2. PRZEKROJ POPRZECZNY

Parametry techniczne istniejgcej drogi objetej niniejszym opracowaniem sg
nastepujace:

- jezdnie o nawierzchni bitumicznej szerokosci ~55m
- pobocza gruntowe obustronne szeroko$ci ~1,0m
- spadki poprzeczne generalnie daszkowe ~2,0%
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Na terenach zabudowanych wystepujg zjazdy bramowe wykonane 2z réznych
materiatdw (kruszywo famane, nawierzchnie gruntowe). Zjazdy do pd6l o nawierzchni
gruntowe;.

3.3. ODWODNIENIE

Wody opadowe i roztopowe odprowadzane sg powierzchniowo na nieutwardzone
pobocza gruntowe i dalej do rowow przydroznych, ktdére na znacznych odcinkach sag
niedrozne — zamulone badz ulegty catkowitemu zanikowi.

Na przedmiotowym odcinku drogi zlokalizowane sg nastepujgce przepusty pod
korong drogi:

- km 00+519,30 przepust drogowy betonowy w swietle @100 cm; L=11,0 m

3.4. ZATOKI AUTOBUSOWE

Na przedmiotowej drodze wystepujg dwa przystanki autobusowe, bez wydzielonych
zatok autobusowych. Ponadto po stronie lewej przedmiotowej drogi wystepuje wiata
przystankowa z utwardzonym peronem dla podroznych.

3.5. SKRZYZOWANIA Z DROGAMI BOCZNYMI

W obrebie projektowanego odcinka drogi projektowanej wystepuje jedno
skrzyzowanie zwykte z drogg gminng po stronie prawe;j.

3.6. STANISTNIEJACY NAWIERZCHNI

Nawierzchnia bitumiczna na przedmiotowej drodze jest w dostatecznym stanie
technicznym. W nawierzchni sg widoczne $lady remontéw w formie wykonywania naktadek,
tatania, powierzchniowe utrwalenia.

Dla celow projektowych zostaty wykonane szczegotowe badania geotechniczne w
dniu listopadzie 2020 r. przez GEO-MI Pracownia Geologiczna.

3.7.  WARUNKI GRUNTOWO - WODNE

W wyniku odwiercenia otworéw ustalono, iz droga posiada nawierzchnie utwardzong,
wykonang z warstwy bitumicznej, potozonej na warstwie bruku lub na podbudowie z
kruszywa tamanego z brukiem. Grubos¢ warstwy podbudowy waha sie od 10 do 23 cm,
natomiast warstw bitumicznych od 10 do 18 cm.

Podtoze gruntowe pod projektowang inwestycja zbudowane jest gtéwnie z glin
piaszczystych, brgzowo - szarych. Zgodnie z ekspertyzg geotechniczng nie stwierdzono
wystepowania zwierciadta wody gruntowej powyzej projektowanej konstrukcji drogi.

Na drodze objetej opracowaniem wystepujg korzystne warunki gruntowe i wodne dla
budownictwa drogowego. Kategoria geotechniczna — pierwsza, proste warunki gruntowe.

3.8. URZADZENIA NAD | PODZIEMNE

W pasie drogowym przedmiotowej drogi zlokalizowane jest nastepujgce uzbrojenie:
- kanalizacja sanitarna;
- doziemna sie¢ teletechniczna;
- wodocigg, przytacza wodociggowe;
- linia energetyczna naziemna.
Lokalizacja uzbrojenia widoczna jest na planie zagospodarowania terenu.
Istniejace sieci uzbrojenia terenu nie koliduja z projektowanym ukiladem
drogowym.

11



4, CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

41. PODSTAWOWY ZAKRES

Podstawowy zakres inwestycji polegajgcej na przebudowie drogi powiatowej nr
3404P obejmuje:
Roboty rozbiorkowe istn. nawierzchni zjazdow, peronu, nawierzchni bitumicznych jezdni;
Frezowanie profilujgce nawierzchni bitumicznych;
Zasadnicze roboty ziemne, korytowanie, wykonanie nasypow;
Ustawienie nowych obrzezy, kraweznikow betonowych;
Wykonanie nowej nawierzchni Sciezki pieszo - rowerowej;
Wykonanie poszerzen istniejgcej drogi;
Umocnienie poboczy kruszywem tamanym;
Budowe peronéw dla podréznych;
Budowe utwardzonych terendw wzdtuz jezdni w obrebie przystankéw;
Przebudowe skrzyzowania z drogg dojazdowg — gminng;
Przebudowe istniejgcych zjazdéw indywidualnych i publicznych;
Przebudowe istniejgcych przepustéw pod zjazdami;
Przebudowe istniejgcego przepustu pod korong drogi;
Wykonanie nowej nawierzchni jezdni z mas mineralno-bitumicznych;
Oczyszczenie, odmulenie i odtworzenie istniejgcych rowdw przydroznych;
Wykonanie nhowego oznakowania poziomego i pionowego.

4.2. PARAMETRY TECHNICZNE DROGI

Parametry projektowe dla przedmiotowej drogi powiatowej przyjeto w oparciu o:
,Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie” (Dz. U. z 2016r. poz. 124 z p6zn. zm.):

- klasa drogi 4
- dlugosc¢ odcinka objetego opracowaniem 00+995,00 m
- kategoria obcigzenia ruchem KR2
- przekroj poprzeczny jednojezdniowy dwupasowy
- szerokosc jezdni 6,0m
- szerokos¢ pasa ruchu 3,0m
- szerokosc Sciezki pieszo - rowerowej 25m
- szerokos¢ pobocza 1,0m
- spadek poprzeczny

- jezdnia na odcinku prostym 2% daszkowy

- jezdnia na fuku 4% jednostronny

- poboczaz kruszywa 6% jednostronny

- Sciezka pieszo - rowerowa 2% jednostronny
- pochylenie niwelety dostosowane do aktualnej
- zjazdy indywidualne

- szerokosc jezdni 3,5-6,0m

- skos wjazdowy 1:11,>1,5m
- zjazdy publiczne

- szeroko$¢ jezdni 50m
- wyokraglenie R=50m
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Trasa w planie przebiega generalnie po starym $ladzie drogi, 0$ dostosowana do
istniejgcego otoczenia. Trasa w planie sktada sie z tuku poziomego i odcinkow prostych.
Rozwigzania sytuacyjne przedstawia plan zagospodarowania terenu, rys. nr PZT-l i PZT-I.
Teren inwestycji nie wykracza poza istniejgcy pas drogowy.

4.3. PRZEKROJ NORMALNY

Przekroj normalny drogi obejmuje wykonanie rob6t drogowych i odwodnienie korpusu
drogowego dla rozwigzania docelowego.

Sciezka pieszo - rowerowa

Projektuje sie $ciezke pieszo - rowerowg o szerokosci 2,5 m o nawierzchni z mas
mineralno- bitumicznych. Sciezka od strony prywatnych posesji w obramieniu z obrzezy
betonowych wibroprasowanych 8x30 cm ustawianych na podsypce cementowo — piaskowej
1:4 i fawie betonowej z oporem z bet. C12/15. Od strony jezdni projektuje sie kraweznik
betonowy wibroprasowany 15x30 cm ustawiany na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 i
tawie betonowej z oporem z bet. C12/15. Wyniesienie kraweznika 12 cm od poziomu
krawedzi jezdni. Spadek poprzeczny 2% jednostronny.

W miejscach wystepowania przejazdu dla rowerzystow kraweznik wynies¢ ponad
jezdnie max. 2 cm. Na szerokosci tych przejazdow wykonac rampe tgczaca Sciezke z jezdnig
o szerokosci min. 0,9 m i pochyleniu max. 15% umozliwiajgcg bezpieczne korzystanie przez
osoby niepetnosprawne.

Szczegolowa lokalizacja Sciezki pieszo- rowerowej i sposob wykonania pokazana jest
na przekrojach normalnych i planie zagospodarowania terenu.

Konstrukcja nawierzchni sciezki pieszo - rowerowej
. . . Grubosé
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni warstwy
1 2 3
1. Warstwa sScieralna z AC 8S 50/70 5cm
° Warstwa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego 15

: mechanicznie cm
3. Warstwa odcinajgca z piasku srednioziarnistego 10 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 30cm

Zjazdy indywidualne i publiczne

Wszystkie istniejgce, zinwentaryzowane zjazdy indywidualne i publiczne zostang
przebudowane w celu dostosowania ich do standardéw okreslonych w ,Rozporzadzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Dz. U. z 2016r.
poz. 124 z pézn. zm.).

Lokalizacje zjazdéw pokazano na planie zagospodarowania terenu. Na rys. nr Z1 —
Z3 pokazano sposéb wykonania zjazddw.

Zjazdy przez Sciezke pieszo — rowerowg i pobocze do przylegtych posesiji projektuje
sie wykona¢ z mas mineralno- bitumicznych. Zjazdy wystepujgce w ciggu projektowane;j
Sciezki ograniczone od strony jezdni kraweznikiem betonowym 15x30 cm ustawianym na
podsypce cementowo — piaskowej 1:4 i tawie betonowej z oporem z bet. C12/15, na skosach
stosowaé krawezniki skosne. Swiatto kraweznika na zjazdach 4 cm ponad poziom jezdni.
Zjazdy od strony prywatnych posesji ograniczy¢ obrzezem betonowym 8x30 cm ustawianym
na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 i tawie betonowej z oporem z bet. C12/15.
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Zjazd publiczny projektuje sie wykona¢ z mieszanek mineralno-bitumicznych.

Parametry zjazdéw po przebudowie:
- zjazdy indywidualne

- szerokosc jezdni 3,5-6,0m
- skos wjazdowy 1:11,>1,5m
- zjazdy publiczne
- szeroko$¢ jezdni 50m
- wyokraglenie R=50m

Lokalizacja zjazdow, a takze sposéb ich wykonania pokazano na planie
zagospodarowania terenu i przekrojach normalnych.

Konstrukcja przebudowywanych zjazdéw o nawierzchni z mas bitumicznych w
ciggu projektowanej sciezki pieszo — rowerowej (strona prawa)

. . . Grubos¢
w k k
Lp. arstwy konstrukcyjne nawierzchni warstwy
1 2 3
1. Warstwa sScieralna z AC 8S 50/70 5cm
Warstwa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego
2. N 20 cm
mechanicznie
3. Warstwa z gruntu stabilizowanego cementem 2,5 MPa 10 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 35cm

Konstrukcja przebudowywanych zjazdéw o nawierzchni z mas bitumicznych w
ciggu projektowanych poboczy (strona lewa)

. . . Grubos¢
w k k
Lp. arstwy konstrukcyjne nawierzchni warstwy
1 2 3
1. Warstwa scieralna z AC 11S 50/70 5cm
Warstwa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego
2. N 20 cm
mechanicznie
3. Warstwa z gruntu stabilizowanego cementem 2,5 MPa 10 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 35cm

Parametry poszczegdélnych zjazdéw (szerokosci, dtugosci, rodzaj nawierzchni na
zjazdach) zamieszczono w tabeli zestawczej zjazdow.

Jezdnia

Zaprojektowano wzmocnienie istniejgcej konstrukcji jezdni w celu jej przystosowania
do kategorii ruchu KR2 i no$nosci 115 kN/os.
Przed utozeniem warstwy S$cieralnej nalezy wykonaé frezowanie profilujgce, a
nastepnie utozyé warstwe wyréwnawczg z AC 16W 50/70 w iloéci min. 150 kg/m?. Pomiedzy
warstwami nalezy wykonaé skropienie nawierzchni bitumicznych emulsjg w ilosci 0,5 kg/m?.
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W przypadku rozktadania warstwy Scieralnej potéwkami jezdni nalezy zastosowac na
potgczenia krawedzi tasmy termoplastyczne do fgczenia krawedzi bitumicznych.

Konstrukcja nawierzchni jezdni
Lp Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubosc
) warstwy
1 2 3
1. Warstwa Scieralna z AC 11S 50/70 4 cm
2. Warstwa wyréwnawcza z AC 16W 50/70 ”;'S/rlgo
Razem konstrukcja nawierzchni min 10 cm

Konstrukcja poszerzen jezdni

Projektuje sie wykonanie poszerzenia istniejgcej jezdni w celu poprawy
bezpieczehstwa ruchu i ujednolicenia jej przekroju do szerokosci 6,0 m.

Na potaczeniu istniejgcej konstrukcji drogi i projektowanej konstrukcji poszerzenia
nalezy wbudowa¢ wysokoodporng na zrywanie siatke tekstylng do zbrojenia nawierzchni
bitumicznych (geokompozyt z widkien szklanych). Szczegotowe warunki wbudowania
geokompozytu wg zaleceh producenta.

Minimalne parametry siatki do zbrojenia nawierzchni bitumicznych:

- wytrzymatos¢ na zrywanie w obu kierunkach = 75 kN/m;
- wymiary oczka siatki 10x10 mm.

W miejscach wykonania poszerzen nalezy wykona¢ normatywne schodkowanie

warstw nawierzchni min 1:1.

Konstrukcja nawierzchni jezdni na poszerzeniach
. . . Grubosé
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni warstwy
1 2 3
1. Warstwa scieralna z AC 11S 50/70 4 cm
2. Warstwa wigzgca z AC 16W 50/70 6 cm
3. Warstwa wyréwnawcza z AC 16P 50/70 7 cm
Warstwa z kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego
4. mechanicznie 20 cm
5. Warstwa z gruntu stabilizowanego cementem 2,5 MPa 15 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 52cm

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci dla poszerzen:

Jezeli najnizej potozona warstwa konstrukcji bedzie wykonana na catej szerokosci
poszerzenia z gruntu stabilizowanego spoiwem Rm = 2,5 MPa i grubosci 15 cm, to warunek
mrozoodpornosci nie musi by¢ spemniony.
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Perony dla podréznych i przystanki autobusowe

Projektuje sie perony dla podréznych o szerokosci 2,0 m z kostki brukowej betonowej
wibroprasowanej gr. 8 cm (ksztatt i kolor do ustalenia z Zamawiajgcym). Perony w
obramieniu z obrzezy betonowych wibroprasowanych 8x30 cm ustawianych na podsypce
cementowo — piaskowej. Od strony jezdni perony ograniczone kraweznikiem betonowym
15x30 cm ustawianym na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 i tawie betonowej z oporem
z bet. C12/15. Spadek poprzeczny peronow 2% jednostronny w kierunku jezdni.

Dodatkowo w obrebie przystankow autobusowych projektuje sie utwardzenie terenu
wzdtuz krawedzi jezdni o szerokosci odpowiednio 1,5 m po stronie lewej i 1,0 m po stronie
prawej, o nawierzchni z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm (ksztatt i kolor do ustalenia z
Zamawiajgcym).

Parametry geometryczne projektowanych utwardzen w obrebie przystankow
autobusowych:

- dtugosc¢ krawedzi przy peronie: 20,0 m,

- szerokos$c¢ utwardzenia: 1,5 m (str. lewa), 1,0 m (str. prawa),

- wyokraglenie zatoméw krawedzi jezdni tukami o promieniu R=30,0 m,
- szerokos¢ peronu: 2,0 m,

- dtugosc¢ peronu: L=20,0 m,

- skos wjazdowy: 1:8,

- skos wyjazdowy: 1:4.

Lokalizacje peronéw dla podréznych oraz utwardzen terenu pokazano na planie
zagospodarowania terenu.

Konstrukcja nawierzchni peronéw dla podréznych
. . . Grubosé
w k k h
Lp. arstwy konstrukcyjne nawierzchni warstwy
1 2 3
1. Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wibroprasowane;j 6 cm
2. Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3 cm
3 Warstwa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego 15 cm
' mechanicznie
4. Warstwa odcinajgca z piasku Srednioziarnistego 10 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 31cm
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Konstrukcja nawierzchni projektowanych utwardzen
. . . Grubosé
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni warstwy
1 2 3
1. Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wibroprasowanej 8 cm
2. Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3 cm
Warstwa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego
3. L 20 cm
mechanicznie
4. Warstwa z gruntu stabilizowanego cementem 2,5 MPa 10 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 41 cm

Skrzyzowanie z drogg gminng

Wystepujgce w ciggu drogi powiatowej skrzyzowanie z droga gminng zostato opisane
w pkt. 3.5.

Nawierzchnia drogi w obrebie skrzyzowania z drogg gminng dostosowana
wysokosciowo do tej drogi. Na wtgczeniach tuki o zadanych promieniach — jak pokazano na
planie zagospodarowania terenu, dostosowane do krawedzi drogi poprzecznej. Na wtgczeniu
drogi konstrukcja nawierzchni jak dla projektowanej drogi.

4.4. PRZEKROJ PODLUZNY

W ramach przebudowy przewidziano nieznaczng korekte wysokosciowg trasy.
Spadek podiuzny dostosowano do istniejgcego spadku podtuznego drogi powiatowe;.
Rzedne niwelety zostaty okreslone z uwzglednieniem takich czynnikéw jak:

e zachowanie rzednych istniejgcej nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej;
o mozliwo$¢ grawitacyjnego odprowadzenia wéd opadowych i roztopowych.

Spadek poprzeczny na jezdni 2% daszkowy, na fuku spadek 4% jednostronny.
Pochylenia poprzeczne w miejscach przejS¢ przez droge gminng nalezy dostosowac do tej
drogi.

Rozwigzania wysokosciowe przedstawia profil podtuzny, rys. nr PP1.

4.5. ROBOTY ZIEMNE, KOLIZJE NAZIEMNE | PODZIEMNE

Wykonanie robét ziemnych w ramach przebudowy przedmiotowej drogi obejmuje:

- wykonanie koryta pod nawierzchnie Sciezki pieszo - rowerowej, poboczy, zjazddw,
perondw, poszerzenia jezdni;

- zdjecie warstwy humusu i gleby prochniczeyj;

- odmulenie, oczyszczenie i odtworzenie istniejgcych rowdw przydroznych;

- zasypanie likwidowanego rowu przydroznego;

- plantowanie skarp rowow i nasypow;

- obsianie skarp rowow i nasypow trawg odporng na butwienie z silnym systemem
korzennym.
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Ziemie organiczng gr. ok. 20 cm nalezy usung¢ z powierzchni wystepowania, urobek
przeznaczy¢ na podniesienie terenu za sciezka, peronami dla podréznych, poboczem drogi.
Nadmiar odwiez¢ w miejsce wskazane przez Inwestora. Nasypy pod konstrukcje wykonaé
wytgcznie z gruntu przepuszczalnego G1 z dokopu.

Z uwagi na istniejgce uzbrojenie roboty ziemne winny by¢ wykonywane za wiedzg i
pod nadzorem wiasciwych branzowo stuzb. W poblizu istniejacego uzbrojenia roboty ziemne
nalezy wykonywa¢ recznie. W wypadku watpliwosci wykonacC przekopy kontrolne
pozwalajgce na ustalenie rzeczywistej lokalizacji uzbrojenia podziemnego. W przypadku
natrafienia na przypadkowe kable lub przewody niepokazane na planie zagospodarowania
nalezy je zabezpieczy¢ i powiadomi¢ odpowiedniego uzytkownika.

Zawory wodociggowe i studnie teletechniczne wyregulowa¢ do poziomu nawierzchni.
Roboty w poblizu punktow poligonowych prowadzi¢ recznie. Punkty, ktore ulegnag
zniszczeniu, nalezy odtworzy¢.

Ewentualne skrzyzowania z urzadzeniami teletechnicznymi nalezy zabezpieczyé
rurami ostonowymi dwudzielnymi typu A 110PS. Rury uktada¢ tak, aby wystawaty po min
0,5 m poza krawedz jezdni. Konce zabezpieczy¢ pianka poliuretanows.

4.6. ODWODNIENIE, OBIEKTY INZYNIERSKIE

Odwodnienie drogi projektuje sie generalnie jako powierzchniowe, realizowane
poprzez odprowadzanie wod opadowych i roztopowych na pobocza i dalej do rowow
przydroznych otwartych, a takze poprzez wpusty uliczne wraz z przykanalikami oraz rowy
kryte.

Odwodnienie przedmiotowej drogi na poszczegodlnych jej odcinkach realizowane
bedzie w nastepujgcy sposob:

- Na catym odcinku projektowanego uktadu drogowego wody opadowe i roztopowe
odprowadzane bedg powierzchniowo do rowu lewostronnego, a takze poprzez wpusty
uliczne D400 z przykanalikiem @200 mm do rowu przydroznego otwartego zlokalizowanego
po lewej stronie. Ponadto pod projektowanym peronem dla podréznych przewiduje sie
wykonanie rowu krytego o dtugosci L=41,80 m i $rednicy @400 mm zlokalizowanego po
lewej stronie (od km 00+929,26 do km 00+971,06).

- Ostatecznym odbiornikiem wéd z rowu lewostronnego bedzie réw poprzeczny melioracyjny
w km 00+519,30, a takze istniejgcy row przydrozny zlokalizowany w km 00+763,00.

- Istniejacy przepust drogowy o $rednicy @1000 mm zlokalizowany w ciggu przedmiotowe;j
drogi zostanie przebudowany.

- Pod zjazdami do posesji oraz do pdl uprawnych przewiduje sie wykonanie przepustow o
Srednicy @400 mm.

Rowy przydrozne

W celu zachowania funkgciji, istniejgcy row przydrozny po stronie lewej nalezy odtworzy¢
poprzez odmulenie i oczyszczenie. Istniejacy row przydrozny zlokalizowany po stronie
prawej zostat przewidziany do zasypania.

Parametry rowu przydroznego lewostronnego po odtworzeniu i oczyszczeniu:

- szeroko$¢ dna min 40 cm
- nachylenie skarp 1:1,5

- gtebokos¢ min 70 cm
Rowy kryte

Rowy kryte projektuje sie wykona¢ z rur PEHD karbowanych (klasa obcigzenia SN8) o
Srednicy @400 mm. Zakonczenie rowow krytych nalezy wykona¢ $ciankg czotowg ze
skrzydetkami z betonu hydrotechnicznego C25/30. Rury uktada¢ na podsypce piaskowej gr.
15 cm.
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Istniejacy przepust pod korong drogi

Istniejgcy przepust drogowy PD1 zlokalizowany w km 00+519,30 o s$rednicy @1000 mm
nalezy przebudowac na przepust @1000 mm o tych samych parametrach.

Parametry przebudowywanego przepustu:

- Swiatto przepustu 1000 mm

- dlugos¢ przepustu 11,5m

- rzedna wlotu 113,50 m n.p.m. (strona L)
- rzedna wylotu 113,37 m n.p.m. (strona P)
- pochylenie dna 1,13%

- kat skrzyzowania osi przepustu z drogg 105°

Przepust nalezy przebudowac na przepust z rur PEHD karbowanych (klasa obcigzenia SN8)
o $rednicy @1000 mm na podsypce piaskowej gr. 10 cm, kruszywie gr. warstwy 20 cm.
Zakonczenie przepustu nalezy wykona¢ prefabrykowang $ciankg czotowg betonowg. Skarpy
i dno rowu przydroznego umochic ptytami azurowymi typu MEBA 40x60x10 cm na odcinku 5
m od osi przepustu w obu kierunkach.

Przepusty pod zjazdami

Istniejgce przepusty o srednicy @400 mm pod zjazdami projektuje sie przebudowac na
przepusty z rur PEHD karbowanych (klasa obcigzenia SN8) o s$rednicy @400 mm o
parametrach identycznych jak istniejgce. Zakohczenie przepustow nalezy wykonac¢ Sciankg
czotowg ze skrzydetkami z betonu hydrotechnicznego C25/30. Rury uktada¢ na podsypce
piaskowej gr. 15 cm.

Wpusty uliczne

Wopusty uliczne zeliwne jednospadowe typu ciezkiego D400 osadzone na betonowych
studzienkach o srednicy @500 mm z osadnikiem. Studzienki wykona¢ z pierscieniami
odcigzajgcymi z betonu C45/55. Potgczenie studzienki z rowem przydroznym (przykanaliki)
nalezy wykona¢ z rur PVC o srednicy @200 mm, uktadanych na podsypce piaskowej gr. min
15 cm. Dobor elementéw studzienki nalezy wykonaé w sposob zapewniajgcy uzyskanie
odpowiedniej wysokosci wpustu. Ztgcza pomiedzy poszczegdoinymi elementami wpustow
powinny byC¢ zaspoinowane i zatarte na gladko zaprawg cementowg. Wigczenie
przykanalikow do studzienki Sciekowej nalezy wykonac jako szczelne i elastyczne. Skarpy i
dno rowu przydroznego projektuje sie umocni¢ ptytami azurowymi typu MEBA 40x60x10 cm
na odcinku 2 m od osi przykanalika w obu kierunkach. tgczna ilo$¢ projektowanych wpustow
wyniesie 24 szt.

Lokalizacja elementéw odwodnienia drogi widoczna jest na planie zagospodarowania
terenu. Szczegoly rozwigzan konstrukcyjnych pokazano na przekrojach konstrukcyjnych.

5. ORGANIZACJA RUCHU

Wprowadzenie zmian w dotychczasowej organizacji ruchu na drodze objetej
opracowaniem wynika z faktu jej przebudowy. Zmianie ulegnie oznakowanie poziome i
pionowe. Projekt statej organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie.

Oznakowanie poziome

Materiaty do oznakowania powinny posiada¢ certyfikat na znak bezpieczenstwa B.
Materiaty, na ktére nie ma Polskiej Normy powinny posiada¢ swiadectwo zgodnosci z Polskg
Normg lub Aprobatg Techniczng. Materiaty do oznakowania grubowarstwowego powinny byé
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naktadane warstwowo o gr. 0,9-5,0 mm. Nalezg do nich chemoutwardzalne masy stosowane
na zimno oraz masy termoplastyczne.

Masy chemoutwardzalne powinny by¢ substancjami jedno lub dwusktadnikowymi,
mieszanymi w proporcjach ustalonych przez producenta i nakladane na nawierzchnie
odpowiednim aplikatorem.

Oznakowanie pionowe

a) projektuje sie znaki Srednie aluminiowe podwadjnie zaginane z folii ll-generacji, grubos¢
blachy 1,5 mm;
b) stupki do znakdéw z rur ocynkowanych o srednicy 70 mm.

6. URZADZENIA OBCE

W ciggu projektowanej inwestycji zlokalizowane sg urzgdzenia obce opisane w pkt.
3.8. i istniejgcym stanie zagospodarowania terenu. Prace w obrebie urzadzen obcych nalezy
prowadzi¢ zgodnie z uzgodnieniami branzowymi, recznie i ze szczegolng ostroznoscig.

7. BEZPIECZENSTWO | HIGIENA PRACY

Ze wzgledu na realizacje inwestycji nalezy zwréci¢ uwage na to, aby:

- pracownicy w czasie przebywania na budowie byli ubrani w pomaranczowe kamizelki
ostrzegawcze;

- zabezpieczenie i oznakowanie robdt byto utrzymywane przez caty okres budowy.

Oznakowanie prowadzonych rob6t wykonaé nalezy zgodnie z zatwierdzonym
projektem organizaciji ruchu na czas robét.

Przed rozpoczeciem robot, kiére wymagajg wprowadzenia zmian w istniejgcej
organizacji ruchu, Wykonawca powinien przedstawi¢ zatwierdzony projekt organizacji ruchu
na czas budowy.

Kazda zmiana istniejgcej organizacji ruchu, wymaga odrebnego projektu, opartego na
harmonogramie robo6t i uzgodnionego z zarzadcg terenu, organem zarzadzajgcym ruchem
oraz Policja.

W zaleznosci od postepu roboét, projekt organizacji ruchu powinien byé na biezgco
aktualizowany przez Wykonawce.

Podstawowym wymaganiem jest zapewnienie na czas prowadzenia budowy
alternatywnych potgczen komunikacyjnych oraz minimalizacja ograniczen i utrudnien dla
indywidualnego ruchu lokalnego, komunikaciji zbiorowej i ruchu pieszego.

Tam, gdzie to mozliwe i nie zagraza bezpieczenstwu, nalezy dgzy¢ do udostepnienia
dla ruchu zawezonego przekroju jezdni, z zachowaniem wymaganej skrajni.

8. WPLYW NA SRODOWISKO

Inwestycja bedzie mieC istotny wplyw na bezpieczenstwo ruchu pojazdow i
bezpieczenstwo pieszych.

Docelowa eksploatacja drogi po przebudowie spowoduje ztagodzenie ucigzliwosci

Srodowiskowych tj:

- zmniejszenie hatasu powstajgcego podczas ruchu pojazdéw — réowna nawierzchnia
jest cichsza i zwieksza ptynnosc¢ ruchu;

- zmniejszenie ilosci zanieczyszczen gazowych ze spalin samochodowych dzieki
uptynnieniu ruchu pojazdow;

- uporzgdkowanie sptywu wod opadowych i roztopowych do istniejgcych rowow
przydroznych;
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- przeprowadzenie segregacji powstatych odpaddéw po rozbidérkach i pracach
budowlanych;
- przeprowadzenie rekultywacji terendw po przeprowadzeniu prac.

Inwestycja nie oddziatuje niekorzystnie na Srodowisko, co stwierdzono w pkt. 8 .| Opis
do projektu zagospodarowania terenu”.
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Il. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA |
OCHRONY ZDROWIA

Nazwa inwestycji:

Przebudowa drogi powiatowej nr 3404P
w miejscowosci Glebokie
dz. o nr ewid. 14,11,174/1, 174/2 obr. Glebokie
m. Glebokie, gm. Olszowka, pow. kolski, woj. wielkopolskie

Inwestor: Powiat Kolski
Powiatowy Zarzad Drég w Kole
ul. Torunska 200
62-600 Koto

Opracowat:
mgr inz. Pawet Laskiewicz
Stanowiska 11
26-212 Smykoéw
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1. Zakres robot

Zakres robot obejmuje wykonanie przebudowy drogi powiatowej nr 3404P w m.
Gtebokie, biegnacej na terenie Gminy Olszéwka, Powiat Kolski.
Przedmiotowa droga objeta opracowaniem ma dtugos¢ 00+995,00 km.

A. Roboty przygotowawcze

- oznakowanie i zabezpieczenie terenu placu budowy

- roboty pomiarowe, wytyczeniowe odcinkow drég, sciezki, peronéw, zjazddéw

- zabezpieczenie drzew na okres wykonywania robét

- roboty rozbiérkowe (nawierzchnia bitumiczna, podbudowa ttuczniowa, przepusty
drogowe)

B. Roboty ziemne

- zdjecie warstwy humusu i gleby prochniczej

- wykonanie wykopéw z wywozem (korytowanie)

- wykonanie nasypow z gruntu z dokopu

- odmulanie, profilowanie istniejgcych rowdow przydroznych

C. Odwodnienie pasa drogowego

odtworzenie istniejgcych rowow przydroznych
przebudowanie przepustéw pod zjazdami i korong drogi
wykonanie wpustow ulicznych wraz z przykanalikami

D. Podbudowa i nawierzchnie

- profilowanie i zageszczanie podtoza pod warstwy konstrukcyjne

- warstwa odcinajgca z piasku

- warstwa odcinajgca z gruntu stabilizowanego cementem

- warstwa podsypkowa wykonana i zageszczana mechanicznie

- podbudowa z kruszywa famanego 0/31,5 mm i 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie
- nawierzchnie z kruszywa famanego

- nawierzchnie z kostki brukowej betonowe;j

- nawierzchnie z warstw bitumicznych

E. Elementy ulic

- obrzeza betonowe 8x30 cm

- krawezniki betonowe 15x30 cm

- ptyty azurowe typu MEBA 40x60x10 cm

2. Wykaz istniejgcych obiektéw budowlanych

Na przedmiotowym odcinku drogi zlokalizowane sg obiekty inzynierskie — przepust
pod korong drogi.

3. Wskazanie elementéw zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére moga stwarzac
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

Nie projektuje sie elementow zagospodarowania terenu, ktére mogg stwarzaé
zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Podczas wykonywania prac zaleca sie wydzieli¢ stanowiska pracy tak, aby nie doszto
do kolizji. Stanowiska pracy sprzetu nie mogg kolidowa¢ ze stanowiskami pracy ludzi,
sktadowiskami materiatdw budowlanych. Stanowisko pracy koparki usytuowac tak, aby byta
mozliwa jej bezpieczna praca bez ryzyka uszkodzenia istniejgcego uzbrojenia terenu.
Dodatkowo nalezy oznaczy¢ miejsca, w ktérych przebiegajg urzgdzenia podziemne.

23



4, Wskazanie dotyczgce przewidywanych zagrozen wystepujgcych podczas realizacji
robot budowlanych

» Zagrozenia mogace wystgpi¢ podczas robét przygotowawczych i rozbiérkowych:

- uszkodzenie ciata podczas robot rozbiérkowych przez odpryski materiatow

- niebezpieczenstwo niezachowania odpowiedniej ostroznosci podczas pracy dzwigu i
sprzetu pneumatycznego wykorzystywanego podczas rozbiérek

* Przy wykonywaniu wykopow mogg pojawi¢ sie nastepujgce zagrozenia:
- osuwanie sie ziemi

- niebezpieczenstwo wpadniecia pracownika do wykopu

- wpadniecie do wykopu koparki lub innego sprzetu

* Podczas prac rozbiérkowych moga nastgpic¢ zagrozenia:
- mozliwoS¢ skaleczenia sie pitg mechaniczng i innym sprzetem uzywanym przy
rozbiorce

Z uwagi na specyfike realizacji inwestycji nalezy szczegding uwage zwrécic na to, aby:

- pracownicy w czasie przebywania na budowie byli ubrani w pomaranczowe kamizelki
ostrzegawcze

- zabezpieczenie i oznakowanie robot byto utrzymywane przez caty okres budowy

- ograniczy¢ do minimum przebywanie pracownikow na czynnej czesci jezdni

- oznakowanie prowadzonych robot zwigzanych z wykonaniem inwestycji nalezy
zainstalowa¢ zgodnie z projektem czasowej organizacji ruchu na czas wykonywanych
robot

5. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystgpieniem do
realizacji robot szczegolnie niebezpiecznych

Kazdy pracodawca zgodnie z art. 237, § | ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks
pracy (Dz. U. Nr 24, poz. 141 z p6zn. zm.), nie moze dopusci¢ do pracy pracownika, ktéry
nie posiada odpowiednich kwalifikacji lub potrzebnych umiejetnosci, a takze dostatecznej
znajomosci przepisdw oraz zasad bezpieczenstwa i higieny pracy. Wszystkie roboty powinny
by¢ prowadzone przez brygady wykwalifikowanych pracownikow.

Pracownicy powinni zgodnie z przepisami przejs¢ odpowiednie szkolenie wstepne i
szkolenie i doskonalenie okresowe (BHP). Wszyscy pracownicy firmy Wykonawczej powinni
posiada¢ niezbedne przeszkolenie BHP. Dodatkowo przed przystgpieniem do
poszczegolnych robdt powinni dostac doktadnie instrukcje od kierownika budowy odnosnie
bezpiecznego sposobu realizacji robo6t.

Wszystkie prace przebiegac¢ winny pod nadzorem kierownika budowy lub brygadzisty.
Podczas realizacji prac nalezy wszystkich pracownikow zaopatrzy¢é w srodki ochrony
indywidualne;j.

Na placu budowy zastosowane réwniez powinny by¢ zbiorowe srodki bezpieczenstwa
— wylgczenie fragmentu drogi z ruchu kotowego, oznakowanie robdét budowlanych,
wydzielone bezkolizyjne stanowiska pracy sprzetu i ludzi itp.

Wszystkie roboty powinny by¢ prowadzone zgodnie z zatwierdzonym Planem
Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia.

6. Srodki techniczne i organizacyjne zastosowane na placu budowy oraz w strefach
niebezpiecznych na placu i w ich poblizu zapobiegajace niebezpieczenstwom
wynikajacym z wykonywania robét budowlanych

- zastosowanie oznakowania informujgcego i ostrzegawczego
- wytgczenie czesci jezdni z ruchu kotowego na czas prowadzenia robot
- oznaczenie stref niebezpiecznych
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- wyznaczenie stanowisk pracy sprzetu i ludzi

- wyznaczenie miejsc biezgcego sktadowania materiatow

- stosowanie srodkéw ochrony indywidualnej i zbiorowe;j

- nadzor kierownika budowy i brygadzisty

- nie zachodzi potrzeba wydzielania drogi ewakuacyjne;j

- jezeli prace bedg prowadzone w ciggu dnia — nie zachodzi potrzeba montazu
oSwietlenia

- jezeli prace bedg prowadzone w nocy — zachodzi potrzeba montazu oswietlenia

- zabezpieczenie i oznakowanie placu budowy po skonczeniu robét

Szczegodlng uwage nalezy zwrdci¢ na prawidtowe oznakowanie robot i ciggte
monitorowanie stanu technicznego oznakowania.

Ponadto praca z maszynami drogowymi stosowanymi na budowie stwarza
specyficzne i ciggte zagrozenie. W zwigzku z powyzszym przy wykonywaniu robét przy
uzyciu maszyn nalezy ustali¢ strefe niebezpieczng i ustawi¢ tablice ostrzegawcze, a kazde
uruchomienie maszyny nalezy sygnalizowac. Miejsce pracy maszyny w porze nocnej nalezy
prawidtowo oswietli¢, a maszyne wyposazy¢ w Swiatta ostrzegawcze. Przy obstudze maszyn
i urzgdzeh mogag pracowac tylko osoby posiadajgce odpowiednie uprawnienia.

Wszystkie niezbedne srodki potrzebne do produkcji w miare mozliwosci dowozone
powinny by¢ srodkami transportu na biezgco. Materialy dowoZzone na biezgco nalezy
skladowa¢ w miejscach niekolidujgcych ze stanowiskami pracy sprzetu i ludzi. Na budowie
nie nalezy stosowac preparatéw niebezpiecznych dla ludzi i Srodowiska naturalnego.
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IV. CZESC RYSUNKOWA
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V. ZALACZNIKI DO PROJEKTU
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Tomaszéw Maz  .11.2020

(miejscowos¢ i data)

OSWIADCZENIE
Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane
(jednolity tekst: Dz. U. z 2019 r., poz. 1186)
OSWIADCZAM,

ze projekt budowlano - wykonawczy

Przebudowa drogi powiatowej nr 3404P
w miejscowosci Glebokie
dz. o nr ewid. 14,11,174/1, 174/2 obr. Glebokie
m. Glebokie, gm. Olszowka, pow. kolski, woj. wielkopolskie

(nazwa, rodzaj i adres zamierzenia budowlanego)

zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;.

Projektant .........cccoceeviiiiiiiiiiiee e Sprawdzajacy .......ceceeviieriienieeeeee e
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