Opis Techniczny

przebudowa drogi powiatowej nr 3205P
na odcinku Osiek Maty-D eby Szlacheckie-
budowa chodnika o dlugo sci 1,7 km

PODSTAWA OPRACOWANIA

1. Umowa zwarta pomiedzy Inwestorem a Projektantem.
2. Zaktualizowane mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:1000 oraz uzupetniajgce pomiary
sytuacyjno-wysokosciowe wykonane w terenie.

3. Obowigzujace normatywy, normy i wytyczne
0 Rozporzgdzenie Ministra transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie- DURP z dn
14 maja 1999r
jak réwniez wykorzystano do niniejszego opracowania
[0 Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i potsztywnych
[0 Polskie Normy i Normy Branzowe

ZAKRES OPRACOWANIA

1. Projekt obejmuje wykonanie chodnika na odcinku drogi powiatowej o nr ew. 3205P od m.
Osiek Maty do m. Deby Szlacheckie, Strona lewa- dlugos¢ projektowanego chodnika 1,709
km.

Niniejszy projekt obejmuje branze drogowg w zakresie budowy chodnika.

Przebudowa zawiera sie w granicy pasa drogowego drogi powiatowej nr 3205P i obejmuje
dziatki nr: dz. Nr 15/1, 270 obreb Osiek Maty, gmina Osiek Maly.
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1. Charakterystyka stanu istniej gcego.

1.1.Dane ogdlne

Droga powiatowa nr 3205P spetnia funkcje drogi klasy L- lokalnej. Droga powiatowa nr 3205P
na odcinku objetym opracowaniem posiada nawierzchnie bitumiczna o szerokosci 6,0m i
poboczach o zmiennych szerokosciach; 1,30-2,0m. Po obu stronach drogi zlokalizowany jest
row przydrozny.

Istniejacy pas drogowy zlokalizowany jest w terenie réwninnym, otoczenie drogi stanowig
pola uprawne oraz zabudowania domow jednorodzinnych, zabudowan gospodarczych.
Odcinek objety projektem tgczy dwie miejscowosci Osiek Maty- Deby Szlacheckie.

W chwili obecnej ruch pieszych odbywa sie poboczem drogi powiatowej, co jest bardzo
niebezpieczne, ze wzgledu na natezenie ruchu pojazdéw odbywajace sie na tej drodze.
Dlugos¢ odcinka objetego projektem to 1709,0 mb.

Budowa chodnika w znaczny sposob wplynie na polepszenie bezpieczenstwa ruchu

pieszego i kotowego.
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1.2. Urzadzenia obce;
Jak wynika z dostarczonych map sytuacyjno-wysokosciowych, wizji w terenie oraz

dokonanych uzgodnien w granicy PB przechodzg urzadzenia obce, nalezg do nich:

- linie energetyczne

- linia teletechniczne

-iinne

W przypadku lokalizacji urzadzenia w obrebie zjazdu, czy nawierzchni chodnika nalezy
odcinki tych urzadzen zabezpieczy¢ stosujgc rury dwudzielne ostonowe.

Zalgcznikiem do projektu jest opinia zud 7442-99/2008 z dn. 19-08-2008r oraz uzgodnienie
Tp nr 65117 wydane pismem nr STTWREDU.2110-867/08/JT z dnia 19 sierpnia 2008r.

Przy prowadzeniu rob6t ziemnych nalezy zachowa¢ szczeg6lng ostroznos¢ oraz odpowiednie
warunki bezpieczenstwa, aby unikng¢ uszkodzen wystepujacych urzadzen-roboty ziemne w
obrebie urzadzen nalezy wykonywac recznie.

Przed przystgpieniem do rob6t nalezy zawiadomi¢ wiascicieli urzadzen ,obcych” o zamiarze

prowadzenia robot.

2. Stan Projektowany.
2.1.Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest budowa chodnika na odcinku od Osieka Matego do m. Deby

Szlacheckie po stronie lewej. Diugos¢ projektowanego chodnika 1709,0mb

2.2. Projektowane zagospodarowanie terenu.

2.2.1. Lokalizacja projektowanego chodnika zawiera sie w pasie drogi powiatowej, w znacznej swej
czesci zostanie odsuniety poza istniejgcy row przydrozny.

2.2.2. Budowa chodnika w znaczny sposéb wptynie na uporzadkowanie ruchu odbywajacego sie
na tym odcinku drogi, zwiekszy bezpieczenstwo ruchu.

2.3. Roboty rozbiérkowe.
Opisano zakresy rob6t w przedmiarze robot.
Rozbiorka obejmuje nawierzchnie zjazdu oraz istniejgcych przepustéw pod zjazdami.

2.4. Chodnik

2.4.1. Poczatek chodnika rozpoczyna sie w punkcie zakonczenia istniejgcego chodnika w m. Osiek
Maty (km PT 0+000). Koniec projektowanej budowy — skrzyzowanie drogi powiatowej z
droga gminna do m. Zeromin. (km PT 1+709).

Na odcinku od km 0+000 do km 0+657 i od km 1+395 do km 1+609 chodnik usytuowano
poza istniejagcym rowem przydroznym.

Na odcinku 0+657 do km 1+395 ze wzgledu na ograniczona szerokos¢ pasa drogowego
chodnik zostat usytuowano u podnéza skarpy korony drogi.

Na tych odcinkach projektowana szerokos¢ chodnika wynosi 1,50m.

Obramowanie obustronnie stanowi¢ bedzie obrzeze betonowe 8x30 uktadane na podsypce
cem.-piaskowej 1;4. pochylenie poprzeczne chodnika 2%.

strona 2



Na odcinku od km 1+609 do km 1+709 chodnik usytuowano przy krawedzi jezdni drogi
powiatowej z tym, ze na odcinku od km 1+609 do 1+665 zaprojektowano przebudowe
istniejgcej zatoki autobusowej z dostosowaniem jej parametrow do obowigzujgcych
przepisOw oraz zmieniono istniejgcg konstrukcje nawierzchni z nieumocnionej na umochiong
Z kostki betonowe.
Na tym odcinku szeroko$¢ chodnika — 2,0m.
Konstrukcja nawierzchni chodnika :

- kostka betonowa brukowa gr. 6,0 cm na podsypce cementowo-piaskowowej gr. w-wy 3,0

cm

- podbudowa z betonu klasy B-10, grubos¢ w-wy po zageszczeniu- 10,0 cm,

- w-wa podsypki z piasku srednioziarnistego gr. 5,0 cm po zageszczeniu

2.5. Zjazdy gospodarcze.

2.5.1.
2.5.2.
2.5.3.
2.5.4.

2.55.
2.5.6.

2.5.7.

Na projektowanym odcinku zlokalizowane sg zjazdy gospodarcze do posesji.
Szerokos¢ zjazddw utrzymano wg. istniejacych szerokosci.
W km 0+121 i km 0+227 zlokalizowane sg zjazdy na drogi Osiedlowe.
Zjazdy zaprojektowano o konstrukcji:

- warstwa Scieralna z kostki betonowej grubosci 8,0 cm uktadana na w-wie podsypki

cementowo-piaskowej gr. 3,0 cm — kostka kolorowa,

- podbudowa z mieszanki betonowej klasy B-15 grubosci 15 cm.

- w-wa podsypki z piasku srednioziarnistego gr. 5,0 cm po zageszczeniu
Obramowanie zjazddéw Stanowic bedg krawezniki 12x25 (oporniki) wtopione uktadanie na
tawie betonowej klasy B-10.
Skosy wjazdowe wg. tabeli nr 1.
Pod zjazdami zaprojektowano wykonanie przepustow z rur betonowych o $rednicy 30,0 cm.
Rury zakonczy¢ $ciankami czotowymi murowanymi z kostki betonowej gr. 8,0 cm
(kolorowej) na podbudowie betonowej z betonu klasy B-10. Fundament Scianki wykonac¢ o
wysokosci 20,0 cm z betonu klasy B-10.
Dopuszcza sie zmiane szczegOtowe] lokalizacji zjazdéw w obrebie poszczegdélnych
posesji, w uzgodnieniu z wtascicielem posesiji, na etapie wykonawstwa robaot.

2.6. Zatoka autobusowa.

2.6.1.

2.6.2.
2.6.3.

Na odcinku od km 1+609 do 1+665 zaprojektowano przebudowe istniejacej zatoki
autobusowej z dostosowaniem jej parametrow do obowigzujacych przepisow:
- dlugos¢ skosu wjazdowego- 24,0m
- dlugos¢ peronu- 20,0m
- dtugos¢ skosu wyjazdowego-12,0m
- szerokosc¢ zatoki autobusowej- 3,0m
Pochylenie poprzeczne 2% w kierunku nawierzchni jezdni.
Konstrukcja projektowanej nawierzchni zatoki autobusowej;
- warstwa Scieralna z kostki betonowej grubosci 8,0 cm uktadana na w-wie podsypki
cementowo-piaskowej gr. 3,0 cm — kostka kolorowa,
- podbudowa z mieszanki betonowej klasy B-20 grubosci 20 cm.
- w-wa podsypki z piasku srednioziarnistego gr. 5,0 cm po zageszczeniu
Obramowanie od strony chodnika stanowi¢ bedzie kraweznik betonowy 15x30 uktadany na
tawie betonowej B-15.

2.7. Odwodnienie.

2.7.1.

2.7.2.

Odwodnienie chodnika bedzie realizowane powierzchniowo, spadkami poprzecznymi- 2% w
kierunku rowu przydroznego.

Przeptyw wod pod zatokg autobusowg realizowane bedzie poprzez kolektor (przepust) z rur
PCV S$rednicy 30,0cm, ze wzgledu na diugos¢ przepustu zaprojektowano studzienke
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rewizyjno-potaczeniowg o srednicy fi 2000mm z kregéw betonowych. Wiaz zeliwny jak dla
ruchu ciezkiego (40 Mg).

2.7.3. W trakice robot nalezy wyprofilowaé i wyregulowac istniejacy row przydrozny.

2.7.4. W km 0+462 zlokalizowany jest przepust ramowy, ktérego przelot nalezy oczysci¢ w
nawigzaniu do istniejacej studni wodociggowej.

2.8. Roboty zwi gzane i roboty towarzysz ace.

2.8.1. Na odcinku od km 1+200 do 1+247 rosnhg krzewy dzikiej rézy, ktére kolidujg z linia
projektowanego chodnika. Krzewy nalezy wycigc.

2.8.2.Roboty prowadzi¢ wg. BN-72/8932-01 Budowle drogowe i kolejowe. Roboty ziemne.
Wszelkie roboty zwigzane z wykonywaniem wykopdw, zasypek przepustéw nalezy
prowadzi¢ wg. BN-72/8932-01 Budowle drogowe i kolejowe. Roboty ziemne.

2.8.2. Korony nasypow, skarpy rowu nalezy zahumusowac w-wg gr. 5,0 cm i obsia¢ trawa.
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