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1. Wst�p  

1.1. Przedmiot ST 

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej s� wymagania dotycz�ce wykonania 
i odbioru monta�u barier ochronnych w zwi�zku z przebudow� mostu na rzece Ner 
w miejscowo�ci Chełmno wraz z drog� powiatow� nr 16426 Chru�cin - Chełmno. 

1.2. Zakres stosowania ST 

Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1.  

1.3. Zakres robót obj�tych ST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycz� prowadzenia robót zwi�zanych 
z monta�em barier ochronnych i obejmuj�: 

− wykonanie elementów kotwi�cych, 
− osadzenie elementów kotwi�cych (w deskowaniu gzymsów lub kap), 
− monta� barier ochronnych typu sztywnego (BPS/M/1,0) 

 
1.4. Okre�lenia podstawowe  

1.4.1. Bariera ochronna - urz�dzenie bezpiecze�stwa ruchu drogowego, stosowane w celu 
fizycznego zapobie�enia zjechaniu pojazdu z drogi w miejscach, gdzie to jest niebezpieczne, 
wyjechaniu pojazdu poza koron� drogi, przejechaniu pojazdu na jezdni� przeznaczon� dla 
przeciwnego kierunku ruchu lub niedopuszczenia do powstania kolizji pojazdu z obiektami 
lub przeszkodami stałymi znajduj�cymi si� w pobli�u jezdni. 

1.4.2. Bariera ochronna stalowa - bariera ochronna, której podstawowym elementem jest 
prowadnica wykonana z profilowanej ta�my stalowej. 

1.4.3. Bariera skrajna - bariera ochronna umieszczona przy kraw�dzi jezdni lub korony 
drogi, przeciwdziałaj�ca niebezpiecznym nast�pstwom zjechania z drogi lub je ograniczaj�ca. 

1.4.4. Bariera dziel�ca - bariera ochronna umieszczona na pasie dziel�cym drogi 
dwujezdniowej lub bocznym pasie dziel�cym, przeciwdziałaj�ca przejechaniu pojazdu na 
drug� jezdni�. 

1.4.5. Bariera przekładkowa - bariera, w której prowadnica zamocowana jest do słupków 
za po�rednictwem przekładek zapewniaj�cych odst�p mi�dzy prowadnic� a słupkiem od 100 
mm do 180 mm. 

1.4.6. Prowadnica bariery - podstawowy element bariery wykonany z profilowanej ta�my 
stalowej, maj�cy za zadanie umo�liwienie płynnego wzdłu�nego przemieszczenia pojazdu w 
czasie kolizji, w czasie którego prowadnica powinna odkształca� si� stopniowo i w sposób 
plastyczny. Odró�nia si� dwa typy profilowanej ta�my stalowej: typ A i typ B, ró�ni�ce si� 
kształtem przetłocze�. 

1.4.7. Przekładka - element bariery, wykonany zwykle z rury (okr�głej, prostok�tnej) lub 
kształtownika stalowego (np. z ceownika, dwuteownika) o szeroko�ci od 100 do 140 mm, 
umieszczony pomi�dzy prowadnic� a słupkiem, którego zadaniem jest nadanie barierze 
korzystniejszych wła�ciwo�ci kolizyjnych (ni� w barierze bezprzekładkowej), powoduj�cych, 
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�e prowadnica bariery w pierwszej fazie odkształcania lub przemieszczania słupków nie jest 
odginana do dołu, lecz unoszona ku górze. 

1.4.8. Typy barier zale�ne od poprzecznego odkształcenia bariery w czasie kolizji: 

• typ I - bariera podatna, z odkształceniem dochodz�cym od 1,8 do 2,0 m, 

• typ II - bariera o ograniczonej podatno�ci (wzmocniona), z odkształceniem do 
0,85 m, 

• typ III - bariera niepodatna (sztywna), z odkształceniem równym lub bliskim 
zeru. 

1.4.9. Pozostałe okre�lenia podstawowe s� zgodne z obowi�zuj�cymi, odpowiednimi polskimi 
normami i z definicjami podanymi w ST D.00.00.00 „Wymagania ogólne”. 

1.5. Ogólne wymagania dotycz�ce robót  

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jako�� ich wykonania oraz za zgodno�� 
z Dokumentacj� Projektow�, ST i poleceniami In�yniera.  

Ogólne wymagania dotycz�ce robót podano w ST D-M.00.00.00 "Wymagania ogólne".  

2. Materiały 

2.1. Ogólne wymagania dotycz�ce materiałów 

Ogólne wymagania dotycz�ce materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w ST 
D.00.00.00 „Wymagania ogólne”. 

2.2. Elementy stalowe barier 

Elementy do wykonania barier ochronnych stalowych okre�lone s� poprzez typ bariery 
podany w dokumentacji projektowej, nawi�zuj�cy do ustale� producenta barier.  

Do elementów tych nale��: 

− prowadnica, 
− słupki, 
− pas profilowy, 
− przekładki, wsporniki, �ruby, podkładki, �wiatła odblaskowe, 
− ł�czniki uko�ne, 
− obejmy słupka, itp. 

Elementy barier powinny odpowiada� wymaganiom norm lub posiada� Aprobat� 
Techniczn� oraz musz� uzyska� akceptacj� In�yniera. W Dokumentacji Projektowej 
przewidziano zastosowanie barier mostowych wzmocnionych typu SP-06. Słupki barier 
wykona� z dwuteowników. 

2.2.1. Prowadnica 

Typ prowadnicy z profilowanej ta�my stalowej powinien by� okre�lony w dokumentacji 
projektowej, przy czym: 

− typ A powinien odpowiada� ustaleniom producenta barier, 
− typ B powinien odpowiada� PN-H-93461-15 
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Otwory w prowadnicy i zako�czenia odcinków monta�owych prowadnicy powinny by� 
zgodne z ofert� producenta. 

Powierzchnia prowadnicy powinna by� gładka i wolna od widocznych wad, bez ubytków 
powłoki antykorozyjnej. 

Prowadnice mog� by� dostarczane luzem lub w wi�zkach. 

2.2.2. Słupki 

Słupki bariery powinny by� zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowej.  
Słupki nale�y wykona� z kształtowników stalowych o przekroju poprzecznym: 

dwuteowym. Wysoko�� �rodnika kształtownika wynosi od 140 do 160 mm.  
Kształtowniki powinny odpowiada� wymaganiom PN-H-93010. Powierzchnia 

kształtownika walcowanego powinna by� charakterystyczna dla procesu walcowania i wolna 
od wad, jak widoczne łuski, p�kni�cia, zawalcowania i naderwania. Dopuszczalne s� usuni�te 
wady przez szlifowanie lub dłutowanie z tym, �e obrobiona powierzchnia powinna mie� 
łagodne wyci�cia i zaokr�glone brzegi, a grubo�� kształtownika nie mo�e zmniejszy� si� poza 
dopuszczaln� doln� odchyłk� wymiarow� dla kształtownika. 

Kształtowniki powinny by� obci�te prostopadle do osi wzdłu�nej kształtownika. 
Powierzchnia ko�ców kształtownika nie powinna wykazywa� rzadzizn, rozwarstwie�, 
p�kni�� i �ladów jamy skurczowej widocznych nie uzbrojonym okiem. 

Kształtowniki powinny by� ze stali St3W lub St4W oraz mie� własno�ci mechaniczne 
według PN-H-84020 - tablica 1 lub innej uzgodnionej stali i normy. 

Kształtowniki mog� by� dostarczone luzem lub w wi�zkach. 

2.2.3. Inne elementy bariery 

Je�li dokumentacja projektowa przewiduje stosowanie pasa profilowego, to powinien on 
odpowiada� PN-H-93461-28 w zakresie wymiarów, masy, wielko�ci statycznych i odchyłek 
wymiarów przekroju poprzecznego. 

Inne elementy bariery, jak ł�czniki uko�ne, obejmy słupka, wsporniki, podkładki, 
przekładki �ruby, �wiatła odblaskowe itp. powinny odpowiada� wymaganiom dokumentacji 
projektowej i by� zgodne z ofert� producenta barier w zakresie wymiarów, odchyłek 
wymiarów, rozmieszczenia otworów, rodzaju materiału, ew. zabezpieczenia antykorozyjnego 
itp. 

Wszystkie ocynkowane elementy i ł�czniki przewidziane do mocowania mi�dzy sob� 
elementów bariery powinny by� czyste, gładkie, bez p�kni��, naderwa�, rozwarstwie� 
i wypukłych karbów. 

Dostawa wi�kszych wymiarowo elementów bariery mo�e by� dokonana luzem lub 
w wi�zkach. �ruby, podkładki i drobniejsze elementy ł�cznikowe mog� by� dostarczone 
w pudełkach tekturowych, pojemnikach blaszanych lub paletach, w zale�no�ci od wielko�ci 
i masy wyrobów. 

Elementy bariery powinny by� przechowywane w pomieszczeniach suchych, z dala od 
materiałów działaj�cych koroduj�co i w warunkach zabezpieczaj�cych przed uszkodzeniem. 

Elementy barier powinny by� zabezpieczone antykorozyjnie poprzez cynkowanie ogniowe 
o grubo�ci około 75 µm. Ł�czniki stalowe �ruby winny by� równie� ocynkowane. 

2.2.4. Zabezpieczenie metalowych elementów bariery przed korozj� 

Sposób zabezpieczenia antykorozyjnego elementów bariery ustala producent w taki 
sposób, aby zapewni� trwało�� powłoki antykorozyjnej przez okres 5 do 10 lat w warunkach 
normalnych, do co najmniej 3 do 5 lat w �rodowisku o zwi�kszonej korozyjno�ci. W przy-
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padku braku wystarczaj�cych danych minimalna grubo�� powłoki cynkowej powinna 
wynosi� 60 µm. 

2.3. Element kotwi�cy  

Element kotwi�cy nale�y wykona� z blachy stalowej stabilizacyjnej (lub k�towników) 
i pr�tów. Element kotwi�cy wykona� z materiałów odpornych na korozj� lub odpowiednio 
zabezpieczonych np. poprzez cynkowanie ogniowe o grubo�ci około 75 µm 

2.4. Zaprawa cementowa – podlewka. 

Zaprawa cementowa z dodatkami – bezskurczowa – do wypełnienia przestrzeni pod 
stopami słupków. 

2.4. Składowanie materiałów 

Elementy dłu�sze barier mog� by� składowane pod zadaszeniem lub na otwartej 
przestrzeni, na podło�u wyrównanym i odwodnionym, przy czym elementy poszczególnych 
typów nale�y układa� oddzielnie z ewentualnym zastosowaniem podkładek. Elementy 
monta�owe i poł�czeniowe mo�na składowa� w pojemnikach handlowych producenta. 

3. Sprz�t 

Roboty b�d� wykonywane r�cznie lub przy u�yciu dowolnego typu sprz�tu 
mechanicznego zaakceptowanego przez In�yniera. 

4. Transport 

Materiały mog� by� przewo�one dowolnymi �rodkami transportu, według zalece� 
producenta. W trakcie transportu nale�y dba� o zabezpieczenie powierzchni ocynkowanych 
przed uszkodzeniem. 

5. Wykonanie robót 

5.1. Ogólne warunki wykonania robót 

Ogólne warunki wykonania robót podano w ST D-M.00.00.00 "Wymagania ogólne". 

5.2. Zakres wykonywanych robót 

5.2.1.Wykonanie elementu kotwi�cego  

 Elementy kotwi�ce barier nale�y wykona� na podstawie Dokumentacji Projektowej np. 
z pr�tów φ 25 mm lub φ 20 mm oraz blachy stalowej lub k�townika 40×40×5 mm i osadzi� 
w deskowaniu kap lub gzymsów - przed ich betonowaniem. 

5.2.2. Monta� barier 

Sposób monta�u bariery zaproponuje Wykonawca i przedstawi do akceptacji In�yniera. 
Bariera powinna by� montowana zgodnie z instrukcj� monta�ow� lub zgodnie z zasadami 

konstrukcyjnymi ustalonymi przez producenta bariery. 
Monta� bariery, w ramach dopuszczalnych odchyłek umo�liwionych wielko�ci� otworów 

w elementach bariery, powinien doprowadzi� do zapewnienia równej i płynnej linii 
prowadnic bariery w planie i profilu. 
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Przy monta�u bariery niedopuszczalne jest wykonywanie jakichkolwiek otworów lub ci��, 
naruszaj�cych powłok� cynkow� poszczególnych elementów bariery. 

W ka�dej z barier niezale�nie od rozstawu słupków nale�y stosowa� odcinki profilowanej 
ta�my stalowej o długo�ci 4,0 m.  

Ta�m� nale�y mocowa� do słupków zgodnie z Dokumentacj� Projektow�. 
Stosowanie odcinków krótszych, to jest o długo�ci 2,0 m i 1,0 m jest dopuszczalne tylko dla 
wyrównania długo�ci bariery, gdy długo�� ta nie jest wielokrotno�ci� 4 metrów.  

Linia ta�my musi by� płynna, bez załama� i przerw. Na obiekcie nale�y stosowa� 
identyczny typ bariery jak na s�siednich odcinkach nasypów.  

Słupki barier montowane s� do zabetonowanych elementów kotwi�cych �rubami zgodnie 
z Dokumentacj� Projektow�. 

Bariery poł�czy� z odcinkiem barier drogowych. 
Na barierze powinny by� umieszczone elementy odblaskowe: 

− czerwone - po prawej stronie jezdni, 
− białe - po lewej stronie jezdni. 

Odległo�ci pomi�dzy kolejnymi elementami odblaskowymi powinny by� zgodne 
z ustaleniami WSDBO. 

Elementy odblaskowe nale�y umocowa� do bariery w sposób trwały, zgodny 
z wytycznymi producenta barier. 

5.2.3. Wykonanie podlewki pod słupkami barier 

Pod stopami słupków barier wykona� podlewk� z zaprawy bezskurczowej. Podlewk� 
umie�ci� pod słupkami przed ich monta�em lub w trakcie monta�u podci�nieniem. Grubo�� 
podlewki około 2 cm 

6. Kontrola jako�ci robót 

Ogólne zasady kontroli jako�ci robót podano w ST D-M.00.00.00 "Wymagania ogólne".  

6.1. Kontrola monta�u barier polega na:  

− sprawdzeniu jako�ci elementów składowych bariery, 
− sprawdzeniu geodezyjnym rz�dnych ta�my i jej przebiegu w planie, 
− kontrola powłok antykorozyjnych, 
− sprawdzeniu ł�czników ta�my i słupków. 

 
6.2. Dopuszczalne tolerancje  

− dopuszczalna technologicznie odchyłka odległo�ci mi�dzy słupkami, wynikaj�ca 
z wymiarów wydłu�onych otworów w prowadnicy, słu��cych do zamocowania 
słupków, wynosi ± 11 mm, 

− dopuszczalna ró�nica wysoko�ci słupków, decyduj�ca czy prowadnica b�dzie 
zamocowana równolegle do nawierzchni jezdni, jest wyznaczona kształtem 
i wymiarami otworów w słupkach do mocowania wysi�gników lub przekładek 
i wynosi ± 6 mm, 

− rz�dna góry ta�my bariery ± 5 mm 
− odchylenie ta�my bariery w planie ± 10 mm. 
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7. Obmiar robót 

Jednostk� obmiaru robót jest 1 metr zamontowanych barier ochronnych. 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST D-M.00.00.00 "Wymagania ogólne". 

8. Odbiór robót 

Ogólne zasady odbioru robót podano w ST D-M.00.00.00 "Wymagania ogólne". 

9. Podstawa płatno�ci 

Ogólne wymagania dotycz�ce płatno�ci podano w ST D-M.00.00.00 "Wymagania 
ogólne". 

Cena wykonania robót obejmuje: 

− prace przygotowawcze i pomiarowe, 
− transport materiałów przewidzianych do wykonania robót, 
− przygotowanie elementu kotwi�cego, 
− monta� elementu kotwi�cego wraz z regulacj� wysoko�ciow� i w planie, 
− monta� barier ochronnych typu wzmocnionego na obiektach, 
− zabezpieczenie antykorozyjne uszkodzonej powłoki cynkowej metod� 

metalizacji natryskowej, 
− usuni�cie poza pas drogowy narz�dzi i materiałów pomocniczych, 
− wykonanie niezb�dnych bada� laboratoryjnych i pomiarów wymaganych 

w specyfikacji. 

10. Przepisy zwi�zane 

PN-EN ISO1461:2000 Powłoki cynkowe nanoszone na stal metod� zanurzeniow� 
(cynkowanie jednostkowe) - Wymagania i badania. 

Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych. Zał�cznik Nr 1 do zarz�dzenia Nr 16/94 
Generalnego Dyrektora Dróg Publicznych z dnia 5 pa�dziernika 1994 r. 

Katalog Drogowych Barier Ochronnych. Producent. 

ROZPORZ	DZENIE MINISTRA TRANSPORTU I GOSPODARKI MORSKIEJ z dnia 30 
maja 2000 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiada� drogowe 
obiekty in�ynierskie i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 63 poz. 735 - z dnia 3.08 2000 r.)  
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