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O Z N A C Z E N I A :

Konstrukcja nawierzchni jezdni :
  1.  warstwa ścieralna z betonu asfaltowego dla KR-2 o gr. 4 cm
  2.  warstwa wiążąca z betonu asfaltowego dla KR-2 o gr. 4 cm
  3.  podbudowa z tłucznia kamiennego (z wyłączeniem wapnia i dolomitu) 
      dwuwarstwowa (w-wa dolna 15 cm, w-wa górna 8 cm) gr. 23 cm
  4.  warstwa z gruntu stabilizowanego cementem 
        [wytwarzany w betoniarce] o Rm = 2,5 MPa o gr.15 cm 
  5.  wyrównanie istniejącej nawierzchni tłuczniem kamiennym 
       sortowanym bazaltowym i betonem asfaltowym  dla KR 2
  6.  istniejąca nawierzchnia bitumiczna

Konstrukcja nawierzchni zjazdów i wjazdów:
  7.  kostka brukowa betonowa, kolor czerwony, o gr. 8 cm
  8.  podsypka cementowo-piaskowa 1:4 o gr. 5 cm
  9.  podbudowa z betonu cementowego B-10 o gr. 10 cm

Obramowania:
10.  krawężnik betonowy  20x30 na podsypce cem-piaskowej 1:4  
        i ławie betonowej z oporem z B-15 'wystąjacy"
11.  krawężnik betonowy 12x25 na podsypce cem-piaskowej 1:4
        i ławie betonowej z oporem z B-15 "wtopiony"

Odwodnienie powierzchniowe:
12.  ścieki uliczny, z kostki brukowej betonowej o gr. 8 cm  
      na podsypce cem-piaskowej 1:4 i ławie betonowej z B-15

Studzienka ściekowa 
bet. z rur Ø 500 mm

Przykanalik z rur SN8
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Przepust z rur karbowanych AROT
 Ø 40 (30) cm na ławie z piasku gr.10 cm
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Tytuł rysunku: PRZEKROJE  KONSTRUKCYJNE 
Nazwa obiektu: Modernizacja drogi powiatowej nr 16333 Kościelec-Tury 

Adres obiektu: m. Kościelec, Gąsiorów, Trzęśniew, Waki, Tury 
gm. Kościelec,  pow.  kolski,  woj. wielkoplskie 

Etap obiektu: Etap 2 = m. GĄSIORÓW 
od km 1+551,50 do km 3+788,54 

Zamawiający: Powiatowy Zarząd Dróg w Kole, 62-600 Koło, ul. Toruńska 200 

Rodzaj oprac.: Projekt budowlano-wykonawczy Branża Drogowa 

Skala: 1 : 50 Nr rys. 3 Egz. 1 

Projektował: Zbigniew  
Wiśniewski 

Upr. bud. GP.7342/48/92 
w specjalności konstrukcyjno- 

inżynieryjnej dróg i mostów 
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Upr. bud. 
GA.N.240/8346/II/28/84 

w specjalności konstrukcyjno- 
inżynieryjnej dróg i mostów 

12.2004  
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Umocnienie
darniną

Ścianka z B30
Fundament z B25

Rury żelbet. ∅ 120 cm
Ława żwirowa gr. 20 cm

Drogowe bariery ochronne 
stalowe U-14a, skrajne SP-06

Istn. przepust ∅ 120 cm
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Rów drogowy 
do pogłębienia
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Rów drogowy 
do pogłębienia

Studzienka ściekowa 
bet. z rur Ø 800 mm
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Rów drogowy  kryty
studnie rewizyjne bet. ∅ 1000 mm
i kanał z rur SN8 PVC-U ∅ 300 mm
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Istn. przykanalik 
z rur bet. ∅ 300 mm

Studzienka ściekowa 
bet. z rur Ø 500 mm

Przykanalik z rur SN8
 PVC-U ∅ 200mm

2% 2%
6% 6%

Rów drogowy  kryty
studnie rewizyjne bet. ∅ 1000 mm
i kanał z rur SN8 PVC-U ∅ 300 mm
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Rozbiórka góry
 ścianki bet.

Rura bet. ∅ 60 cm
Ława żwirowa gr. 15 cm

Rura bet. ∅ 60 cm
Ława żwirowa gr. 15 cm
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Rura bet. ∅ 50 cm
Ława żwirowa gr. 15 cm

Rura bet. ∅ 50 cm
Ława żwirowa gr. 15 cm

Istn. przepust ∅ 60 cm

Istn. przepust ∅ 50 cm

Ścianka z B30
Fundament z B25

Umocnienie skarp i dna 
brukiem lub kostką brukową
na podsypce cem-piaskowej 
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Wlot przepustu - studnia 
rewizyjna bet. ∅ 800 mm
z wpustem i osadnikiem

Wlot przepustu - studnia 
rewizyjna bet. ∅ 800 mm
z wpustem i osadnikiem

Krawężnik 
bet. 12x25
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