OPIS TECHNICZNY

projektu statej organizacji ruchu
,,Przebudowa ulicy BOGUMILA w Kole”
ETAP 1i2

1. Inwestor obiektu

Powiatowy Zarzad Drég w Kole,
62-600 Koto, ul. Torunska 200

2. Zamawiajacy projekt

Powiatowy Zarzad Drég w Kole,
62-600 Koto, ul. Torunska 200

3. Podstawy opracowania projektu

Umowa z PZD w Kole na opracowanie projektu

Wytyczne i zatozenie okreslone przez PZD w Kole

Protokét z komisyjnego spotkania w dniu 04.08.2006 r.

Uzgodnienie projektu na ,,Przebudowe ulicy Bogumita w Kole” przez Zarzad Powiatu Kolskiego

Plany sytuacyjne 1:500 z projektu budowlanego na ,,Przebudowe ulicy Bogumita w Kole”

Projekt oznakowania pionowego ulicy powiatowej Bogumita w Kole, nr ewid. 26/2000 r. zatwierdzony przez SP
w Kole w dniu 14.06.2000 r.

Projekt oznakowania pionowego ulicy powiatowej Poniatowskiego w Kole, nr ewid. 36/2000 r. zatwierdzony
przez SP w Kole w dniu 17.07.2000 r.

Inwentaryzacja istniejacego oznakowania dokonana w terenie.

4. Materiaty wyj$ciowe

Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 (Dz. U. nr 14, poz. 60) z p6zniejszymi zmianami
Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczpospolitej z dnia 7 marca 2003 r. w sprawie ustawy Prawo o ruchu
drogowym — tekst jednolity (Dz. U. Nr 58, poz. 515 z pdzniejszymi zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729)
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w
sprawie znakoéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych
dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430)

5. Zakres projektu

Zakres niniejszego projektu obejmuje oznakowanie pionowe, poziome i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu jako
oznakowanie statej organizacji ruchu dla przebudowywanego odcinka ulicy Bogumita w Kole.

6. Cel projektu

Celem niniejszego projektu jest uzyskanie na rzecz Inwestora rob6t dokumentu formalnoprawnego jako podstawy
do wprowadzenia i oznakowania statej organizacji ruchu dla przebudowywanego odcinka ulicy Bogumita w Kole,
ktory stanowi integralng czes¢ catosci projektu budowlanego.

7. Opinie i zatwierdzenia projektu organizacji ruchu

Przebudowa odcinka ulicy Bogumita (cigg ulicy-drogi powiatowej nr 16307) wigze sie z organizacjg ruchu, na

odcinkach i skrzyzowaniach ulic powiatowych i miejskich (gminnych), co wymaga uzyskania dla niniejszego

projektu:

a). opinii Powiatowego Zarzadu Drég Powiatowych w Kole

b). opinii Komendy Powiatowej Policji w Kole

c). zatwierdzenia organu zarzadzajacy ruchem na drogach powiatowych i gminnych tj. Staroste Powiatu
Kolskiego.

Powyzsze opinie i zatwierdzenie zostaty wpigte w niniejszym projekcie.

Jakiekolwiek zmiany lub odstepstwa w statej organizacji ruchu objete niniejszym projektem wymagajg ponownego

zatwierdzenia przez organ zarzadzajacy ruchem tj. Staroste Powiatu Kolskiego.

UWAGA!

Na etapie opiniowania i zatwierdzania projektu nie okreslono precyzyjnie nazw kierunkéw na wylotach z ronda i

dlatego na etapie wykonawczym nalezy ustali¢ z PZD w Kole nazwy kierunkéw i lokalizacje drogowskazéw w

ksztalcie strzaly E-3 i E-5 na wyspach dzielacych wloty/wyloty. Lokalizacja drogowskazow i wysokos¢ ich

umieszczenie nie moze pogarsza¢ widocznosci pieszych i rowerzystéw na przejsciach/przejazdach.
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8. Charakterystyka ulic i ruchu

A). Ulice —

Ulica Bogumita (powiatowa-miejska) to cigg DP 16387 Koto-Brudzew.
Jezdnia ulicy z nawierzchnig bitumiczng szerokosci 6,00 m. Chodnik prawostronny i lewostronne pobocze
gruntowe na catym ciggu ulicy. Brak zatok autobusowych i postojowych. Przebieg ulicy prostoliniowy.

Ulica Poniatowskiego (powiatowa-miejska) to cigg ulicy tylko w obrebie miasta Kota.
Jezdnia ulicy z nawierzchnig, bitumiczng, szerokosci 7,80 m. Chodniki obustronne na odcinku przebudowy ulicy.
Przebieg odcinka ulicy krzywoliniowy (fuk poziomy w prawo).

Ulica Zamkowa (gminna-miejska) to ciqg ulicy tylko w obrebie miasta Kota.
Jezdnia ulicy z nawierzchnig gruntowg ulepszong szerokosci 5,00 m. Pobocza obustronne gruntowe odcinku
przebudowy ulicy. Przebieg odcinka ulicy krzywoliniowy (fuk poziomy w lewo).

Ulice: Powstancow 1863, Harcerska, Wrzosowa, Stoneczna, Krancowa(P) to ulice gminne-miejske dochodzace
do ulicy Bogumita tylko w obrebie miasta Kota.

Jezdnia w/w ulic z nawierzchniami bitumicznymi szerokosci 6,00 m. Chodniki obustronne na odcinku
przebudowy ulic.

Ulice: Topolowa, Wiatraczna, Cicha, Wesofa, Krancowa (L), Cisowa i Mitosna to ulice gminne-miejske
dochodzace do ulicy Bogumita tylko w obrebie miasta Kofa.

Jezdnia w/w ulic z nawierzchnig gruntowg ulepszong szerokosci 3,50-6,00 m. Pobocza obustronne gruntowe na
odcinku przebudowy ulicy.

Wszystkie w/w ulice powiatowe i gminne wystepujg w terenie o zabudowie obustronnej jednorodzinnej.

B ). Ruch —

Ulica Bogumita i Poniatowskiego jako ulice zbiorcze o ruchu tranzytowym i lokalnym miejskim. Ulice z
jezdniami dwukierunkowymi. Ruch osobowy, autobusy i ciezarowy w ograniczonym zakresie tj. Bogumita i
cze$¢ Poniatowskiego (kierunek Konin) ograniczenie do 7t, cze$¢ Poniatowskiego (w kierunku Centrum)
ograniczenie do 4t.

Pozostate ulicy gminne-miejskie o ruchu lokalnym miejskim i dojazdowym do posesji. Ulice z jezdniami
dwukierunkowymi. Ruch osobowy i sporadyczny (ograniczony) ciezarowy (dojazd do nielicznych punktéw z
dziatalnoscig gospodarczg).

Predko$¢ dopuszczalna na przebiegu wszystkich ulic 50+60 km/h (teren oznaczony tablicami D-42/D-43).

9. Projektowana organizacja ruchu
A ). Parametry techniczne

A ulica Bogumita i Poniatowskiego (powiatowe)

- klasa techniczna ulic »,Z” zbiorcza

- predkos¢ projektowa Vp = 40 km/h

- szeroko$c¢ pasa ruchu 3,50 m

- ilo$¢ pasow ruchu 1x2

- pochylenie poprzeczne jezdni na prostej 2%

- obcigzenie nawierzchni 80 kN/o$

- najmniejszy promien tuku poziomego trasy R=200 m (Rmin.=150 m)
- najmniejszy promien tuku poziomego skrzyzowania R=25i70 m (Rmin.=20i 70 m)
- najwieksze pochylenie podtuzne i=2,9 % (imax.=10%0)

- najmniejsze pochylenie podituzne i=0,3 % (imin.=0,2-0,3%
- najmniejszy promien tuku pionowego wypuktego R=908 m (Rmin.=600 m)
- najmniejszy promien tuku pionowego wklestego R=3940 m (Rmin.=600 m)

- chodniki

pasy zieleni (trawniki)
ciqgi rowerowo-pieszo
zatoki autobusowe
zatoki postojowe

1 pozostate ulice gminne-miejski

klasa techniczna ulic
predkos¢ projektowa
szeroko$¢ pasa ruchu
ilo$¢ paséw ruchu

obustronne, szer. 2,00 m
obustronne, szer. 0,00 m = 1,50 m
obustronne, szer. 2,50 m
obustronne, szer. 2,50 m
lewostronne, szer. 2,00i 2,50 m

klasa ,,D” dojazdowa
Vp = 30 km/h
2,50m

1x2

str.2z5

PDF stworzony przez wersje demonstracyjng pdfFactory Pro www.pdffactory.pl



http://www.pdffactory.pl
http://www.pdffactory.pl

OPIS TECHNICZNY

projektu statej organizacji ruchu

,,Przebudowa ulicy BOGUMILA w Kole”

ETAP 1i2

pochylenie poprzeczne jezdni na prostej
najmniejszy promien tuku poziomego trasy
najmniejszy promien tuku pionowego wypuktego
chodniki

B ). Skrzyzowania

1. Bogumifa, Poniatowskiego i Zamkowa:

mate rondo

$rednica zewnetrzna

$rednica wewnetrzna (wyspa)
pierscien wokot wyspy

pochylenie poprzeczne pierscienia
jezdnia ronda

pochylenie poprzeczne jezdni ronda
szeroko$¢ paséw ruchu na wlotach
szeroko$¢ paséw ruchu na wlotach
szeroko$¢ pasow ruchu na wylotach
szeroko$¢ wysp dzielgcych wlot/wylot
dtugos¢ wysp dzielacych wlot/wylot
odlegtos¢ przejscia/przejazdu od krawedzi jezdni ronda
promienie wyokraglajace

2%
R=25m (Rmin.=20 m)
R=544 m (Rmin. =300 m)

obustronne, szer. 2,00 m

Dz = 40,00 m
Dw = 24,00 m
3,00 m

4%

500m

2%

4,00 m + 0,50 m opaska

4,00 m + 0,50 m opaska

4,00 mi 4,50 m + 0,50 m opaska
3,00 mi 4,00 m

17,00 mi 20,00 m

6,00 m

R=12,00 m =+ 20,00 m

A ulice pozostate:
- zwykte
- jezdnia na wlotach
- promienie wyokraglajace

trzy- i czterowlotowe
3,50m + 6,00 m
R=6,00 m =+ 8,00 m

C ). Opis projektowanej organizacji ruchu

- Projektuje sie petne oznakowanie pionowe i poziome oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu dla statej
organizacji ruchu na catym odcinku ulicy Bogumifa i ulic bocznych, objetym zakresem przebudowy. W
tym z wyming catosci istniejgcego oznakowania pionowego na nowe.

- Projektowane i istniejace oznakowanie dla przebudowy ulicy Bogumita w Kole zostalo zobrazowano na
»Planach sytuacyjnych 1:500 rys. nr 2a i 2b”. Plany sytuacyjne sg odzwierciedleniem planéw z projektu
budowlano-wykonawczego, na przebudowe ulicy.

Oznakowanie: istniejgce — czarno/biate, projektowane - kolorowane

- Generalna zmiana w istniejacej organizacji ruchu wystepuje gtéwnie na skrzyzowaniu ul. Bogumita —
Poniatowskiego — Zamkowa, z uwagi na nowe skrzyzowanie, typu rondo, z ruchem okreznym.
Wszystkie wloty na rondo zostaty podporzadkowane (obecnie ul. Poniatowskiego miata pierwszenstwo
przejazdu przez istn. skrzyZzowanie zwykfe czterowlotowe). Wprowadzono ograniczenia predkosci na
wszystkich wlotach do 40 km/h dla spowolnienia najazdu na rondo.

Dla przejrzysto$¢ i czytelnosci skrzyzowania (ronda) oraz podania petnej informacji kierunkowej,
wprowadzono tablice informacyjne E-1 (przeddrogowskazowe) dla ulic: Bogumita i Poniatowskiego (ruch
tranzytowy).

Natomiast dla bezpieczenstwa wjazdu na rondo, na wyspie $rodkowej, na wprost wszystkich wlotach
wprowadzono, tablice kierujgce U-3c, o dtugosci 1800 mm (trzy pola czerwone).

Na wyspach dzielgcych wloty/wyloty na ich poczatku wprowadzono stupki przeszkodowe zespolone ze
znakiem C-9 (z PVC) o maksymalnej wysokosci 1030 mm, dla uzyskania dobrej widocznosci pieszych i
rowerzystéw, na przejsciach/przejazdach, przed rondem.

- Na przebiegu ulicy Bogumita wprowadzono nowe ograniczenie predkosci do 40 km/h (wniosek UM w
Kole) i 6 szt. nowych przejs¢ dla pieszych, w obrebie skrzyzowan, z ulicami bocznymi, oraz na wlotach
ulic bocznych, przejazd+przejscia, oznakowujg je znakami pionowymi i poziomymi.

- Wprowadzono nowe oznakowanie, nowych elementéw ulicy, tj. ciagi rowerowopiesze po obu stronach
jezdni, zatoki autobusowe i zatoki postojowe, znakami pionowymi i poziomymi.

- Istniejace znaki pionowe na przebiegu ulicy Bogumita oraz na skrzyzowaniach z ulicami bocznymi,
podlegajg korekcie, w zakresie ich lokalizacji, zarbwno w przekroju poprzecznym ulicy, jak i w
podiuznym, ze wzgledu na zmiany parametréw jezdni i nowe obustronne elementy ciqgéw
rowerowopieszych, zatok i chodnikéw.

- Zasada pierwszenstwa przejazdu na wszystkich skrzyZzowaniach za wyjatkiem ronda oraz ograniczenie
dla ruchu ciezarowego (4t i 7t) nie ulega zmianie.
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- Dla zachowania bezpieczenstwa ruchu rowerowego i pieszego, z uwagi na to, ze wszystkie wloty oraz
odcinek ulicy Bogumita od ronda do skrzyzowania z ulicg Powstancéw 1863, przebiega w nasypie
[wzdiuz ciggdéw rowerowopieszych i chodnikéw] zaprojektowano ustawienie balustrady stalowej U-11a.

- Dla zachowania bezpieczenstwa ruchu kotowego na odcinku poczgtkowym ulicy Zamkowej od ronda, z
uwagi na, ograniczong szeroko$¢ korony i bezposrednio przylegajacq drogg dojazdowa, do posesji
[strona lewa] i znaczny nasyp [strona prawa], wprowadzono, drogowe bariery ochronne, stalowe U-14a,
skrajne SP-06, lokalizowane w poboczu gruntowym, za kraweznikami.

10. Wykonania i ustawienie oznakowania

[A]. Na drodze mozna umieszczac znaki i sygnaty drogowe, urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz ich
konstrukcje wsporcze, dopuszczone do obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie, witasciwie
oznaczone, dla ktérych:

B wydano certyfikat na znak bezpieczenstwa, wykazujac, ze zapewniono zgodno$¢ z kryteriami
technicznymi okreslonymi na podstawie okre$lonych norm, aprobat technicznych oraz wtasciwych
przepisow i dokumentéw technicznych — w odniesieniu do wyrobow podlegajgcych tej certyfikacji

1 dokonano oceny zgodnoéci i wydano certyfikat zgodnosci lub deklaracje zgodnosci z odpowiednig
normg lub aprobata techniczna — w odniesieniu do wyroboéw niepodlegajacych certyfikacji

B wydano atest lub certyfikat w kraju wytworzenia, co, do ktérych nie jest wymagane nadanie znaku
bezpieczenstwa.

[B]. Znaki drogowe pionowe nalezy wykona¢ i ustawi¢ zgodnie z warunkami i zasadami okreslonymi w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania na drogach [Dz. U. Nr 220, poz. 2181] - zatacznik nr 1.

Wielkosci znakéw, tablice (w tym szczegélnie tablic E-1 — wielko$é napiséw ma wptyw na ich
czytelnoscE) i tabliczek z grupy ,$rednich”.
Podktad wszystkich znakéw, drogowskazéw i tabliczek z blachy stalowej gr. 1,5-2,0 mm, ocynkowanej z
podwaéjnie zaginanymi krawedziami.
Lica wszystkich znakow musza by¢ wykonane z materialébw odblaskowych, folia odblaskowa typ 2 (Il
generacji). Zywotno$¢ znakéw [podkiad + lico] powinna wynosié, co najmniej 10 lat.
Odlegto$¢ pozioma znakéw od miejsca niebezpiecznego lub miejsca ich obowigzywania wg zasad i warunkéw
okreslonych w rozporzadzeniu M1 [zataczniki nr 1-4] dla poszczegodlnych kategorii znakéw tj. od A do W.
Odlegto$¢ miedzy znakami nie moze by¢ mniejsza niz (dotyczy odlegtoséci zaréwno w stosunku do istniejgcych
jak i projektowanych):

50 m na drogach powyzej dopuszczalnej predkosci powyzej 90 km/h

20 m na drogach powyzej dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h

10 m na pozostatych drogach
Wysoko$¢ pionowa dolnej krawedzi znaku wynosi min. 2,00 m w poboczu gruntowym i min. 2,20 m w
chodniku, z odstepstwami, dla poszczegdlnych kategorii znakéw oraz miejsca ich lokalizacji w przekroju
poprzecznym drogi lub ulicy tj. w obszarze zabudowanym lub niezabudowanym, w chodnik, poza korong drogi,
w poboczu utwardzonym i gruntowym, w pasie zielni poza chodnikiem, nad urzadzeniami bezpieczenstwa
ruchu, na obiektach inzynierskich itp.
Odlegto$¢ pozioma bocznej krawedzi znaku, na drogach wynosi min. 0,50 m od krawedzi korony drogi, a na
ulicach 0,50-2,00 m od krawedzi jezdni.
Na drogach w przypadku, gdy warunki terenowe nie pozwalajg na umieszczenie znaku poza korong drogi, znak
umieszcza sie w poboczu drogi w odlegtosci min. 0,50 m od krawedzi jezdni [dla pobocza gruntowego] i min.
0,50 m od krawedzi pobocza umocnionego [dla pobocza umocnionego].
Konstrukcje wsporcze do umocowania znakéw nalezy wykonac z materiatéw trwatych o przekroju kotowym lub
eliptycznym [np. rur stalowe o $rednicy /& 50-70 mm, ocynkowane].
Konstrukcje wsporcze znakoéw nalezy zastabilizowa¢ w chodniku, gruncie skarpy rowu lub pobocza drogi.
Konstrukcje wsporcze znakéw muszg zapewniac ich catkowitg stabilno$¢ przez caty okres trwania oznakowania.

[C]. Znaki drogowe poziome nalezy wykonac zgodnie z warunkami i zasadami okre$lonymi w Rozporzadzeniu

Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i
sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeAstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach [Dz. U. Nr 220, poz. 2181] - zatacznik nr 2.
Znaki podtuzne, poprzeczne i uzupetniajgce oraz symbole znakéw pionowych A-7 nalezy wykonaé jako
oznakowanie odblaskowe, cienkowarstwowe o grubosci 0,3-0,8 mm [mierzone na mokro] z okresem trwatosci
1-2 lat. Do wykonania oznakowania nalezy uzy¢ farby rozpuszczalnikowej drogowej i dla uzyskania
odblaskowosci zastosowac mikrokulki szklane lub ceramiczne o wspoétczynniku zatamania Swiatta powyzej 1,5.

Szerokos$¢ znakéw P-10 dla wszystkich przej$¢ dla pieszych 4,00 m (drogi boczne lokalnie o szer. 2,00 m —
brak miejsca). Nalezy zachowad réwny odstep od obu krawedzi bocznych jezdni.

Szerokos$¢ znakow P-11 dla wszystkich przejazdéw dla rowerdéw 2,00 m (drogi boczne lokalnie o szer. 1,50 m —
brak miejsca). Nalezy zachowad réwny odstep od obu krawedzi bocznych jezdni.

Odlegtosci znaku A-7 dla wszystkich skrzyzowan (za wyjatkiem ul. Zamkowej) od krawedzi jezdni ronda i ulicy
Bogumita (ulice boczne) 20,0 mb oraz migedzy nimi, co 20,0 mb.
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Do oznakowania nalezy stosowal tylko materialy atestowane i spetniajace warunki PN lub aprobat
technicznych potwierdzone $wiadectwem PZH.

[D]. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu nalezy wykonac¢ i ustawi¢ zgodnie z warunkami i zasadami okreslonymi w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania na drogach [Dz. U. Nr 220, poz. 2181] - zatacznik nr 4.

Stupki przeszkodowe U-5b, z PVC [z6tte], zespolone ze znakiem pionowym nakazu C-9, z elementami
odblaskowymi zottymi. Wysokosci stupka wraz ze znakiem max 1030 mm, z uwagi nie ograniczanie
widocznosci pieszych i rowerzystow. Stupki lokalizowane na poczatku, kazdej wyspy dzielgcej wlot/wylot, na
skrzyzowaniach typu rondo, dla kierunkéw najazdu na przeszkode. Odlegtos¢ pozioma stupkéw [w tym znaku]
od krawedzi jezdni wlotu/wylotu (lub malowanej opaski) 0,50 m.

Balustrady ochronne U-11a, stalowe. Porecze, stupki i przecigg dolny z rur stalowych ocynkowanych £ 60 mm i
szczebliny z rur stalowych ocynkowanych A 20 mm. Porecze o wysokosci 1,10 m. Stupki o wysokosci 1,60
zabetonowane w fundamencie. Fundament betonowy z B-20 o wysokosci 0,70 m i szerokosci 0,30. Rozstaw
stupkéw, co 1,50 m. Catos¢ malowana: na niebiesko - porecze, stupki i przeciag dolny, na zo6tto - szczeblin.
Balustrady lokalizowane wzdtuz ciggéw rowerowopieszych i chodnikéw.

Drogowe bariery ochronne, stalowe [ocynkowane] U-14a, skrajne, SP-06 [przektadkowe], wzmocnione, w
ktérych odksztatcenie moze dochodzi¢ do 0,85 m. Stupki ceowe [ 140 mm, dtugosci 1,90 m. Rozstaw stupkow,
co 4,00 m i co 2,00 m. Elementy odblaskowe U-1c, co 4,00 m i co 2,00 m, po stronie prawej czerwone, po
stronie lewej biate. Wysoko$¢ pionowa gornej krawedzi poreczy, od poziomu krawedzi jezdni, 0,75 m.
Odlegto$¢ pozioma prowadnicy poreczy od krawedzi jezdni [kraweznika] min. 0,50 m =+ 1,00 m [w poboczu
gruntowym]. Zakonczenia barier skosne (zejscie z wysokosci 0,75 m do poziomu pobocza) z odgieciem od
jezdni w strone pobocza i zaokragleniami koncéw [tuki tzw. ,tezka”]

[E]. Wszystkie znaki drogowe pionowe i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu oraz ich konstrukcje wsporcze musza,
by¢ wykonane przez producenta posiadajacego aprobate techniczng oraz $wiadectwo kwalifikacji w zakresie
ich wytwarzania wydane przez IBDIM (Instytut Badawczy Drég i Mostéw) w Warszawie i certyfikat
uprawniajacy do oznaczania wyrobow znakiem bezpieczenstwa ,B” wydany przez ITS (Instytut Transportu
Samochodowego) w Warszawie.

[F]. Ustawienie znakow pionowych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu oraz wymalowanie znakéw poziomych, dla
statej organizacji ruchu, nalezy wykonac w terenie zgodnie z ,Planami sytuacyjnym 1:500 rys. nr 2a i 2b”.
Dla znakéw pionowych drogowych dopuszcza si€ niewielkie zmiany ich lokalizacji w zakresie kilku metrow, niz
pokazano to na w/w planach, ktore wynikng z koniecznos$ci ich przesuniecia dla uzyskania petniejszej ich
widocznosci lub ich kolizji z istniejacymi urzadzeniami nadziemnymi i podziemnymi oraz wjazdami do poses;ji.

11. Rodzaj i termin wprowadzenia-przywrdécenia organizacji ruchu

A. | Rodzaj Organizacja stata

B.  Przewidywany termin wprowadzenia 2007 - 2008 r.

C. | Okres funkcjonowania Bezterminowo

D. | Termin przywrécenia statej lub istniejacej Nie wystepuje — organizacja stata docelowa

12. Wprowadzenia organizacji ruchu

[A]. Wprowadzenie organizacji ruchu objetej niniejszym projektem, moze nastgpi¢ po pisemnym zawiadomieniu
przez Inwestora lub Wykonawce Robd6t, na co najmniej 7 dni przed terminem jej wprowadzenia nizej
wymienionych urzedoéw:

el Komendy Powiatowej Policji w Kole,
il Powiatowego Zarzadu Drég w Kole,
>

Starosty Powiatu Kolskiego,

[B]. Oznakowanie organizacji ruchu podlega zgtoszeniu i odbiorowi przez Zarzad Drogi, tj. Powiatowy Zarzad Drég
w Kole z ewentualnym udziatem przedstawicieli w/w urzedéw.

Koto, dnia 11.2006 r.
Opracowat :
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