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OPIS TECHNICZNY
PROJEKTU BUDOWLANO-WYKONAWCZEGO
Przebudowa ulicy BOGUMI£A (DP nr 16307) w miescie Kole — roboty drogowe
ETAP 1 = od km 0+130,25 do km 0+963,50 (km roboczy) str.2z 15
ETAP 2 = od km 0+000,00 do km 0+130,25 (km roboczy)

1. NAZWA | ADRES OBIEKTU

Nazwa: Przebudowa ulicy Bogumita w Kole (DP nr 16307)
Adres: Miasto Koto; gmina Koto; powiat kolski; wojewddztwo wielkopolskie.

2. ZAMAWIAJACY PROJEKT

Powiatowy Zarzad Drég w Kole, ul. Torunska 200, 62-600 Koto.

3. STAN PRAWNY TERENU OBIEKTU

Odcinek przebudowy ulicy powiatowej Bogumita (DP nr 16307) w miescie Kole, objety niniejszym projektem potozona jest

w pasie drogowym, zlokalizowanym na:

w dziatkach nr 51 i 44 obreb miasto Koto, gmina Koto, ul. Bogumita, ktorej wtascicielem-wiadajagcym jest Powiatowym
Zarzadem Drog w Kole.

w dziatce nr 11 obreb miasto Koto, gmina Koto, ul. Poniatowskiego (powiatowa), ktorej wiascicielem-wtadajacym jest
Powiatowym Zarzgadem Drég w Kole

w dziatkach nr 1 i nr 2 obreb miasto Koto, gmina Koto, ul. Zamkowa (gminna), ktérej wiascicielem-wtadajacym jest
Gmina Miejska w Kole

Skrzyzowania ulicy powiatowej Bogumita z ulicami bocznymi (miejskie — gminne), objete niniejszym projektem potozone

sq w pasie drogowym, zlokalizowanym na:

w dziatce nr 23 obreb miasto Koto, gmina Koto, ul. Topolowa, ktorej wiascicielem-wtadajgcym jest Gmina Miejska w Kole

w dziatce nr 33 obreb miasto Koto, gmina Koto, ul. Wiatraczna, ktérej witascicielem-wtadajagcym jest Gmina Miejska w

Kole

dziatce nr 47/2 obreb miasto Koto, gmina Koto, ul. Cicha, ktérej wtascicielem-witadajacym jest Gmina Miejska w Kole

dziatce nr 15 obreb miasto Koto, gmina Koto, ul. Wesota, ktérej wtascicielem-witadajacym jest Gmina Miejska w Kole

dziatkach nr 11/3 i nr 146 obreb miasto Koto, gmina Koto, ul. Krancowa, ktérych wiascicielem-wtadajacym jest Gmina

Miejska w Kole

w dziatkach nr 197 i nr 128 obreb miasto Koto, gmina Koto, ul. Mitosna, ktorych witascicielem-wiadajacym jest Gmina
Miejska w Kole

w dziatce nr 71 obreb miasto Koto, gmina Koto, ul. Powstancow 1863, ktdrej wtascicielem-wtadajagcym jest Gmina
Miejska w Kole

w dziatce nr 88/1 obreb miasto Koto, gmina Koto, ul. Harcerska, ktorej wiascicielem-wtadajacym jest Gmina Miejska w

Kole

w dziatce nr 99 obreb miasto Koto, gmina Koto, ul. Wrzosowa, ktorej witascicielem-witadajacym jest Gmina Miejska w
Kole

w dziatce nr 131/1 obreb miasto Koto, gmina Koto, ul. Stoneczna, ktérej wtascicielem-wtadajgcym jest Gmina Miejska w
Kole

w dziatce nr 60/1 obreb miasto Koto, gmina Koto, ul. Cisowa, ktérej wtascicielem-wtadajgcym jest Gmina Miejska w Kole

Ponadto zakres robdt objeta niniejszym projektem wchodzi cze$ciowo na przylegty bezposrednio do pasa drogowego ulicy

teren, zlokalizowane na:

w dziatce nr 13/1 obreb miasto Koto, gmina Koto, prywatnej, ktorej wtascicielem-wtadajgcym jest Wilk Katarzyna (Jan,
Henryk) = zmiana przebiegu odcinka jezdni ulicy Bogumita,

w dziatkach nr 2 i nr 3 obreb miasto Koto, gmina Koto, prywatne, ktérych wiascicielem-wtadajacym Ostrowski Jan
(Czestaw, Marianna) i Ostrowska Barbara (Adam, Janina) = chodnik wzduz ulicy (zatoki postojowej) ulicy Bogumita.

Powyzsze wejscia z zakresem rob6t na w/w tereny prywatne zostato uzgodnione i zaakceptowane przez Zamawiajgcego
projekt tj. Powiatowy Zarzad Drog w Kole. Zamawiajacy i jednoczesnie Inwestor przebudowy ulicy jest zobowigzany do
wykupu czesci w/w dziatek lub uzyskania dokumentu formalno-prawnego na wejscie z robotami na ich teren.

4. PODSTAWA OPRACOWANIA PROJEKTU

Podstawg opracowania niniejszego projektu jest umowa nr 28/PZD/PN/2006 z Powiatowym Zarzgadem Drég w Kole.

5. ZAKRES, CZEéCI I ETAPOWANIE PROJEKTU

5.1. Zakres projektu

Zakres projektu obejmuje roboty drogowe zwigzane z:
. przebudowe skrzyzowania na rondo

przebudowe wlotéw/wylotoéw ulic w obrebie skrzyzowania,

poszerzeniem nawierzchni jezdni,

budowg ciggéw rowerowopieszych,

przebudowe lokalnie chodnika,

budowg zatok autobusowych,

budowg zatok postojowych,

budowg nawierzchni zjazdéw do posesiji,

budowg urzadzen odwadniajacych - powierzchniowych,

przebudowe schodéw terenowych,

wcinkg kolidujacego zadrzewienia,

oznakowania pionowego i poziomego oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu,
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5.2. Czeséci projektu

Projekt niniejszy jest jednoczesciowy, obejmujmy cato$¢ robot branzy drogowej, zwigzanych z przebudowg odcinka ulicy
Bogumita.

5.3. Etapowanie projektu (robot)
Projekt niniejszy obejmujmy cato$¢ robot, z rozdziatem na Etap 1 i Etap 2.

Rozdziat rob6t na w/w etapy zostat ujety w czesci rysunkowej niniejszego projektu oraz w przedmiarach robét i
kosztorysach inwestorskich, ktére stanowig integralne czesci niniejszego projektu i s3 odrebnymi opracowaniami
projektowymi.

6. CEL PRJIEKTU

Celem niniejszego projektu jest opracowanie dla potrzeb Zamawiajacego dokumentu formalno-prawnego, niezbednego do
zgtoszenia prowadzenia robot lub uzyskania pozwolenia na budowe, poprzez okre$lenie parametréw techniczno-
uzytkowych odcinka ulicy i elementéw towarzyszacych wraz z uzyskaniem niezbednych uzgodnien oraz okreslenie ilosci i
koszt robo6t dla realizacji przebudowy ulicy Bogumita.

MATERIALY WYJSCIOWE

7.

A Wytyczne i zatozenia okreslone przez Zamawiajgcego w dokumentach przetargowych i umowie

A Mapy sytuacyjno-wysokos$ciowa 1:500 zaktualizowane do celéw projektowych na dzien 17.11.2005r. przez Pracownie

Geodezyjng Danuta Micko$ w Kole, opracowane dla potrzeb niniejszego projektu budowlano-wykonawczego

a1 Wypis uproszczony z rejestru gruntdéw i mapa ewidencyjna gruntéw, otrzymane od Zamawiajgcego

A Protokét z komisyjnego spotkania w dniu 04.08.2006 r. w sprawie zagospodarowania pasa drogowego ul. Bogumita

1. Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. - prawo budowlane (test jednolity Dz. U. z 2004 r. Nr 207 poz. 2016 z pOzniejszymi
zmianami)

A Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430)

1 Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych Cz. I, Il i Ill z 1979 i 82 r. - CBPBDIM ,,Transprojekt” W-wa

Pomiary sytuacyjno-wysokosciowe dokonane w terenie.

=)

8. DECYZJE, UZGODNIENIA i OPINIE

8.1. Uzyskane przez Zamawiajacego:

A Protokét z komisyjnego spotkania w dniu 04.08.2006 r. w sprawie docelowego zagospodarowania pasa drogowego ul.
Bogumita wraz ze skrzyzowaniem z ul. Poniatowskiego i Zamkowa,
1. Pozostate beda uzyskiwane przez Zamawiajgcego po opracowaniu projektu.

8.2. Uzyskane przez Jednostke Projektowaq:

A Uzgodnienie projektu przez PZD w Kole i Zarzad Powiatu Kolskiego

. Warunki techniczne na usuniecie kolizji i przebudowe sieci telekomunikacyjnej TP Pion Sieci Obszar Eksploatacji we
Wroctawiu

A Uzgodnienie projektu przez Wielkopolskg Spétke Gazownictwa Sp. z 0.0. Oddziat-Zaktad Gazowniczy w Kaliszu

A Warunki techniczne na przebudowe sieci gazowej z Wielkopolskiej Spoétki Gazownictwa Sp. z o.0. Oddziat-Zaktad
Gazowniczy w Kaliszu

A Opinia — uzgodnienie dokumentacji projektowej przez Zespotu Uzgadniania Dokumentacji Projektowych Starostwa

Powiatowego w Kole
Powyzsze uzgodnienia i opinie, zostaly wpiete w niniejszym projekcie.

9. STAN ISTNIEJACY ZAGOSPODAROWANIA TERENU

9.1. Usytuowanie drogi

Odcinek ulicy Bogumita (DP nr 16307) w miescie Kole przebiega w wydzielonym pasie drogowym. Przebieg ulicy
prostoliniowy. Poczatek odcinka w km 0+000,00 (skrzyZzowanie z ul. Poniatowskiego), koniec odcinka w km 0+963,50
(koniec istniejacego przejscia dla pieszych przed skrzyzowaniem z DK nr 2 (92)Konin-towicz). Odcinek drogi przebiega w
obustronnej zabudowanie jednorodzinnej. Szeroko$¢ pasa drogowego zmienna w przedziale 25,00 + 12,00 = 15,50 m.
Ulica Poniatowskiego w obrebie skrzyzowania z ul. Bogumita przebiega w wydzielonym pasie drogowym. Przebieg ulicy
krzywoliniowy — skrzyzowanie na tuk poziomy.

Ulica Zamkowa przebiega w wydzielonym pasie drogowym. Przebieg ulicy od skrzyzowania prostoliniowy, dalej
przechodzacy w tuk poziomy.

9.2. Profil podtuzny

Bogumita. Przebieg profilu niwelety nawierzchni jezdni ulicy o zmiennych i przeciwnych spadkach podtuznych w granicach
0,00% —+ 2,50%.

Poniatowskiego. Przebieg profilu niwelety nawierzchni jezdni ulicy o zmiennych jednokierunkowych spadkach podiuznych w
granicach 1,50% = 3,00%.

Zamkowa. Przebieg profilu niwelety nawierzchni jezdni ulicy o zmiennych i przeciwnych spadkach podtuznych w granicach
6,00% <+ 9,00%.

PDF stworzony przez wersje demonstracyjng pdfFactory Pro www.pdffactory.pl



http://www.pdffactory.pl
http://www.pdffactory.pl

OPIS TECHNICZNY
PROJEKTU BUDOWLANO-WYKONAWCZEGO
Przebudowa ulicy BOGUMI£A (DP nr 16307) w miescie Kole — roboty drogowe
ETAP 1 = od km 0+130,25 do km 0+963,50 (km roboczy) str. 4z 15
ETAP 2 = od km 0+000,00 do km 0+130,25 (km roboczy)

9.3. Skrzyzowania
Na przebiegu ulicy wystepuja skrzyzowania:
w km 0+000,00 — skrzyzowanie zwykte czterowlotowe z ul. Poniatowskiego i Zamkowa,
w km 0+155,25 — skrzyZzowanie zwykte tréjwlotowe z ul. Powstancow 1863
w km 0+239,75 — skrzyzowanie zwykte czterowlotowe z ul. Topolowg i Harcerska
w km 0+322,75 — skrzyzowanie zwykte tréjwlotowe z ul. Wiatraczng
w km 0+362,25 — skrzyzowanie zwykte tréjwlotowe z ul. Wrzosowaq,
w km 0+435,25 — skrzyzowanie zwykte tréjwlotowe z ul. Cichg
w km 0+457,00 — skrzyzowanie zwykte tréjwlotowe z ul. Stoneczng
w km 0+548,26 — skrzyzowanie zwykte tréjwlotowe z ul. Wesotg
w km 0+638,30 — skrzyZzowanie zwykte czterowlotowe z ul. Krancowa i Krancowg
w km 0+774,25 — skrzyzowanie zwykte tréjwlotowe z ul. Cisowg,
w km 0+855,25 — skrzyzowanie zwykte czterowlotowe z ul. Mitosng i droga gruntowq

9.4. Jezdnia

Bogumit. Jednojezdniowa. Szerokos$¢ jezdni 6,00+6,50 m. Szeroko$¢ pasa ruchu 2x3,00+3,50. Nawierzchnia jezdni na
catym odcinku bitumiczna, asfaltowa. Nawierzchnia z licznymi wykruszeniami, deformacja profilu poprzecznego i
podiuznego, wymagajaca odnowy. Przekrdéj poprzeczny daszkowy o spadkach +0+4%.

Poniatowskiego. Jednojezdniowa. Szerokos$¢ jezdni 7,80+8,50 m. Szerokos$¢ pasa ruchu 2x3,80+4,25. Nawierzchnia jezdni
na catym odcinku bitumiczna, asfaltowa. Nawierzchnia z licznymi wykruszeniami, deformacjq profilu poprzecznego i
podiuznego, wymagajaca odnowy. Przekrdj poprzeczny daszkowy o spadkach +0+-3% na odcinkach prostych i £0+4% na
fuku poziomym, w tym na skrzyzowaniu.

Zamkowa. Jednojezdniowa. Szerokos$¢ jezdni 5,00 m. Szerokos$¢ pasa ruchu 2x2,50. Nawierzchnia jezdni na catym odcinku
ttuczniowa. Nawierzchnia z licznymi wykruszeniami, deformacjq profilu poprzecznego i podiuznego, wymagajaca odnowy.
Przekréj poprzeczny daszkowy o spadkach +0+4% na odcinkach prostych i na tuku poziomym.

9.5. Chodniki

Bogumita. Wystepujg obustronne chodniki od poczatku ulicy do skrzyzowania z ul. Powstancow 1863, dalej wystepuje
chodnik jednostronny (prawy) do konca odcinka ulicy. Chodniki o zmiennej szerokosci 1,75 + 2,20 m. Nawierzchnia z ptyt
betonowych i lokalnie z kostki brukowej betonowej.

Poniatowskiego. Wystepujg obustronne chodniki o zmiennej szerokosci 2,00 = 4,20 m. Nawierzchnie z ptyt betonowych i
kostki brukowej betonowej.

Zamkowa. Nie wystepuje.

9.6. Pobocza

Bogumita. Wystepuje pobocze jednostronne (lewe) do skrzyzowania z ul. Powstancéw 1863 do konca odcinka ulicy.
Pobocze o zmiennej szerokosci 2,00 + 5,25 m. Pobocze gruntowe.

Poniatowskiego. Nie wystepujg

Zamkowa. Wystepujg pobocza obustronne na catym odcinka ulicy. Pobocze o zmiennej szerokosci 1,00 + 3,50 m. Pobocze
gruntowe.

9.7. Zjazdy

Bogumita. Po obu stronie jezdni ulicy na calym odcinku wystepujg zjazdy do posesji. Nawierzchnie zjazdéw po stronie
lewej w wiekszosci gruntowa, z wyjatkami nawierzchni twardej (ptyty betonowe, beton i kostka betonowa), a po stronie
prawej w wiekszoséci twarde (ptyty betonowe, beton i kostka betonowa).

Poniatowskiego. Nie wystepujq.

Zamkowa. Wystepujg zjazdy do posesji. Nawierzchnia zjazdéw gruntowa, ulepszona.

9.8. Zatoki autobusowe

Bogumifa. Zatoki autobusowe nie wystepujg. Natomiast zaréwno po stronie lewej jak i prawej, na przebiegu ulicy
Bogumifa, wystepujg po 2 szt. przystankéw autobusowych z wiatami.

Poniatowskiego. Nie wystepujq.

Zamkowa. Nie wystepuja.

9.9. Zatoki postojowe

Bogumifa. Nie wystepujq.

Poniatowskiego. Nie wystepujq.

Zamkowa. Nie wystepujq.

9.10. Urzadzenia odwadniajace

Bogumita. Na konca odcinka ulicy wystepuje odcinek rowu drogowego po stronie lewej — bezodptywowy.

Na przebiegu ulicy Bogumita od skrzyzowania z ul. Powstancow 1863 do skrzyzowania z ul. Mitosng wystepuje kanalizacja
deszczowa (studnie i kolektor — strona lewa) oraz lokalnie studzienki $ciekowe z przykanalikami, zlokalizowane, w jezdni
przy krawezniku i w poboczu gruntowym. Wg opinii UM w Kole jest ona niedrozna i wymaga przebudowy na nowaq.
Natomiast wystepuje sprawna kanalizacja deszczowa, w ulicach bocznych-miejskich, w obrebie ich skrzyzowan z ul.
Bogumita.

Poniatowskiego. Brak rowéw i kanalizacji deszczowej. Wystepuje tylko punktowo w km 0+051 (wylot-Konin) dwie
studzienki Sciekowe (L+P) z odprowadzeniem przykanalikéw na skarpe korony ulicy.

Zamkowa. Brak zaréwno rowoéw drogowych jak i kanalizacji deszczowej.

9.11. Zielen drogowa

Bogumifa. Wystepujg pojedyncze drzewa (rzedowo i punktowo) na catym odcinku ulicy zaréwno po prawej jak i po lewej
stronie jezdni. Lokalnie wystepujg po stronie lewej wystepuja krzaki [zywoptot].

Poniatowskiego. Wystepujg pojedyncze drzewa (punktowo) przed i za skrzyzowaniem po obu stronach jezdni. Dodatkowo
przed skrzyzowaniem po stronie ul. Bogumita wystepujg lokalnie krzaki samosiejki.
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Zamkowa. Drzewa nie wystepujq.

9.12. Ogrodzenia

Bogumita. Wzdtuz ulicy wystepuja ogrodzenia posesji majace znaczenie dla przebudowy ulicy. Lokalnie wystepujg w pasie
ulicy po stronie lewej wystepujg ogrodzenie drewniane i z siatki wzdtuz posesji nr 37 i 39.

Poniatowskiego. Ogrodzenia majace znaczenie dla przebudowy ulicy nie wystepuja.

Zamkowa. Ogrodzenia majace znaczenie dla przebudowy ulicy nie wystepuja.

9.13. Schody terenowe

Bogumifa. Wystepujq schody terenowe na poczatkowym odcinku, po stronie prawej ulicy (odcinek ulicy w duzym nasypie).
Poniatowskiego. Wystepuja schody terenowe jednostronne przy moscie i na odcinku za rondem (Konin) po obu stronach
ulicy (caty odcinek ulicy w duzym nasypie).

Zamkowa. Schody nie wystepuja.

9.14. Inne urzadzenia

Bogumifa. Na przebiegu ulicy wystepuje stup ogtoszeniowy i wiaty przystankowe.

Poniatowskiego. Na przebiegu ulicy wystepuje stup ogtoszeniowy.

Zamkowa. Po stronie prawej wystepuja tawki parkowe i hustawki.

9.15. Urzadzenia infrastruktury technicznej

A]. Na terenu i w obrebie pasa drogowego ulic wystepujg urzadzenia infrastruktury technicznej nadziemne:
- stupy z liniami napowietrznymi elektrycznymi i stupy z o$wietleniem ulicznym,
- stupki telekomunikacyjne z PVC,

B]. Na terenu i w obrebie pasa drogowego ulic wystepujg urzadzenia infrastruktury technicznej podziemne:

- linie kablowe teletechniczne

- linie kablowe elektryczne

- sie¢ kanalizacji deszczowej [kd],

- sie¢ kanalizacji sanitarnej [ks],

- sie¢ wodociggowa [w],

- sie¢ gazociggowa (Q)

- punkty geodezyjne.

Istniejgce urzadzenia infrastruktury technicznej nadziemne i podziemne, na terenie i w obrebie pasa drogowego ulic
obrazujg mapy sytuacyjno-wysokosciowe 1:500 zaktualizowanej do celow projektowych i wpietej w niniejszy projekt jako
stan istniejacy.

10. STAN PROJEKTOWANY ZAGOSPODAROWANIA TERENU

10.1. Wstep

Powiatowy Zarzad Drég w Kole jako Zarzadca drogi, podjat decyzje o przebudowie odcinka ulicy Bogumitg (DP nr 16307) w
miescie Kole. Konsekwencjg powyzszego jest koniecznos¢ opracowania projektu budowlano - wykonawczego dla potrzeb
realizacji w/w zadania. Ponizej opisano projektowane korekty stanu istniejacego, budowe nowych elementéw drogowych,
odwodnieniowych i innych zwigzanych z przebudowag ulicy.

10.2. Wyjéciowe parametry techniczne

10.2.1. Ulica Bogumita i Poniatowskiego (powiatowe)

klasa techniczna ulic »Z” zbiorcza
predkos¢ projektowa Vp = 40 km/h
szeroko$¢ pasa ruchu 3,50 m
ilo$¢ paséw ruchu 1x2
pochylenie poprzeczne jezdni na prostej 2%
obcigzenie nawierzchni 80 kN/o$
najmniejszy promien tuku poziomego prosta nie wystepuje
najmniejszy promien tuku poziomego skrzyzowania R=200,0 m (Rmin.=150,0 m)
promienie wyokraglajace krawedzie skrzyzowania R=6,0 + 8,0 m
najwieksze pochylenie podiuzne trasa i=2,9 % (imax.=10%0)
najwieksze pochylenie podiuzne skrzyzowania i=2,7 % (imax.=3%b)
najmniejsze pochylenie podiuzne i=0,3 % (imin.=0,2-0,3%
najmniejszy promien tuku pionowego wypuktego R=908,0 m (Rmin.=600,0 m)
najmniejszy promien tuku pionowego wklestego R=3940,0 m (Rmin.=600,0 m)
chodniki obustronne, szer. 2,00 + 4,20 m
ciqgi rowerowo-piesze obustronne, szer. 2,50 m
pasy zieleni (trawniki) obustronne, szer. 0,00 m = 1,50 m
zatoki autobusowe obustronne, szer. 2,50 m
zatoki postojowe lewostronne, szer. 2,00 i 2,50 m
10.2.2. Ulica Zamkowa i pozostate ulice boczne miejskie (gminne)
. klasa techniczna ulic klasa ,,.D” dojazdowa
predkos¢ projektowa Vp = 30 km/h
szeroko$¢ pasa ruchu 2,50 = 3,00 m
ilo$¢ paséw ruchu 1x2
pochylenie poprzeczne jezdni na prostej 2%
pochylenie poprzeczne jezdni na tuku 2 +4%
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obcigzenie nawierzchni 80 kN/o$

najmniejszy promien fuku poziomego trasy R=25,0 m (Rmin.=20,0 m)

najmniejszy promien tuku poziomego skrzyzowania R=70,0 m (Rmin.=70,0 m)

promienie wyokraglajace krawedzie skrzyzowania R=5,0 + 8,0 m

najwigksze pochylenie podtuzne trasy i=3,4 % (imax.=12%0)

najwieksze pochylenie podtuzne skrzyzowania i=2,9 % (imax.=3%b)

najmniejsze pochylenie podtuzne i=0,3 % (imin.=0,2-0,3%

najmniejszy promien tuku pionowego wypuktego nie wystepuje

najmniejszy promien tuku pionowego wklestego R=544,0 m (Rmin.=300,0 m)

chodniki obustronne, szer. 1,50 =+ 3,00 m (stan istn.)
10.2.3. Droga dojazdowa (ul. Zamkowa)

. klasa techniczna ulic bez klasa (dojazd do 3-ch posesiji)

szeroko$¢ pasa ruchu 3,00 m

ilo$¢ paséw ruchu 1 x 1 (dobra widoczno$c)

pochylenie poprzeczne jezdni na prostej 2% (jednokierunkowe)

promienie wyokraglajace krawedzie skrzyzowania R=5,0 m

10.2.3. Skrzyzowania

[A]. Ulica Bogumita — Poniatowskiego - Zamkowa:

mate rondo Vw < 50 km/h (teren zabudowany)
$rednica zewnetrzna Dz = 40,00 m
$rednica zewnetrzna wyspy Dw = 24,00 m
pierscien wokot wyspy 3,00 m
pochylenie poprzeczne pierscienia 4%
jezdnia ronda 5,00 m
pochylenie poprzeczne jezdni ronda 2%
szeroko$¢ pasoéw ruchu na wlotach 4,00 m + 0,50 m opaska
szeroko$¢ pasow ruchu na wylotach 4,00 mi 4,50 m + 0,50 m opaska
szeroko$¢ wysp dzielgcych wlot/wylot 3,00 mi4,00m
dtugos¢ wysp dzielacych wlot/wylot 17,00 mi 20,00 m
odlegtos¢ przejscia/przejazdu od krawedzi jezdni ronda 6,00 m
szeroko$c¢ przejscia/przejazdu (przerwy w wyspach) 6,50 m (przejscie=4,0 m+przejazd=2,0 m)
promienie wyokraglajace R=12,00 m =+ 20,00 m
[B]. Ulice boczne miejskie (gminne) :
zwykte trzy- i czterowlotowe
jezdnia na wlotach 3,50m =+ 6,00 m
promienie wyokraglajace R=6,00 m =+ 8,00 m

10.3. Kolizje z urzadzeniami infrastruktury technicznej

10.3.1. Ochrona i zabezpieczenie urzadzen

Sposoby ochrony i zabezpieczen urzadzen infrastruktury technicznej nadziemne i podziemne zostaty okreslone w opinii-
uzgodnieniu Zespotu Uzgadniania Dokumentacji Projektowych [ZUDP] w Kole oraz uzgodnieniach i warunkach technicznych
branzowych tj. sie¢ telekomunikacyjna i sie¢ gazociggowa.

Na etapie wykonawczym nalezy zachowac wszystkie wymagania i warunki w nich okreslone.

10.3.2. Ochrona i zabezpieczenia urzadzen objetych niniejszym projektem.

Urzadzenia nadziemne — nie wystepujaq.

Urzadzenia podziemnie — ujeto regulacje pionowa [wysoko$ciowa] wystepujacych studni, studzienek i zaworéw urzadzen
podziemnych [ks, kd, t , w, g] zlokalizowanych w powierzchni nawierzchni jezdni, zatok autobusowych i postojowych,
zjazdow, ciggéw rowerowopieszych, chodnikéw i paséw zieleni, ktére nalezy podnie$ do poziomu projektowanych nowych
nawierzchni i terenu. Ponadto ujeto demontaz 2-ch studzienek $ciekowych w ul. Poniatowskiego (wylot w kierunku Konina
km 0+051 = L+P) oraz przestawienie stupéw ogtoszeniowych z PVC.

Zakres rob6t zwigzany z regulacje wysokosciowg w/w urzadzen, przestawienie stupéw ogtoszeniowych i demontaz
studzienek $ciekowych zostaty ujety w ,Przedmiarze robo6t” Etap 1 i Etap 2.

10.3.3. Kolizje oraz ochrona i zabezpieczenia urzadzen nie objetych niniejszym projektem.

[A]l. W zakresie urzadzen nadziemne — wystepuje bezposrednia kolizja ze stupami z liniami napowietrznymi
energetycznymi i stupami z o$wietleniem ulicznym na calym przebiegu ulicy Bogumita oraz w obrebie skrzyzowania i na
wlotach/wylotach ul. Poniatowskiego, w zakresie ich lokalizacji w przekroju poprzecznym ulicy, w odniesieniu do
projektowanego przebiegu jezdni, ciggéw rowerowopieszych, chodnikéw i paséw zieleni. Nalezy przestawi¢ jej w pasy
zieleni lub pod same ogrodzenia, aby nie kolidowaty z ruch rowerowym i pieszym.

Nalezatoby zaprojektowac i wykona¢ nowe os$wietlenie uliczne dla catego odcinka ulicy, przed robotami drogowymi.

Ciag rowerowopiesze wzdtuz istniejagcego o$wietlenia ulicznego na nowych stupach [poczatek odcinka - strona prawa ulicy]
do skrzyzowania z ul. Powstancow 1863 zaprojektowano bez zmiany ich lokalizacji [krawedz ciggu biegnie w linii istn.
stupéw] natomiast na dalszym stupy wymagajq przestawienia.

Ponadto linie napowietrzne energetyczne nalezatoby okablowaé i potaczy¢ jej z przebiegiem kabli elektrycznych
oswietleniowych.

Kolizje, ochrona i przebudowa w/w urzadzen wymaga odrebnych projektow branzy elektrycznej.
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[B]. W zakresie urzadzenia podziemne — bezposrednio kolizje wystepuje z:

A odcinkiem sieci gazociggu w ulicy Bogumita [poczatek odcinka — zmiana przebiegu jezdni] konieczna przebudowa.
Lokalizacje wpust W 43 nie zmieniono z uwag na jego bezposrednie powigzanie ze przebiegiem niwelety jezdni i
prawidtowym jej odwodnieniem. Projektowana krawedz jezdni pokrywa sie z krawedzig i w projekcie branzy
kanalizacyjnej [nowa kanalizacja deszczowa] nalezy zastosowal posadowienie wpusty na skosnej zwezce rury
wchodzacej w studzienke $ciekowa.

Kolizje, ochrona i przebudowa w/w urzgdzen wymaga odrebnego projektu branzy gazociggowe;j.

A odcinkami sieci kanalizacji kablowej telekomunikacyjnej w ulicy Poniatowskiego i na przebiegu ulicy Bogumita —
studnie i stupki PVC. Wymaga jest ich przebudowa.
Kolizje, ochrona i przebudowa w/w urzgdzen wymaga odrebnego projektu branzy telekomunikacyjnej

A odcinkiem sieci wodociagu i sieci kanalizacji tlocznej sanitarnej w ulicy Zamkowej i Poniatowskiego oraz z odcinkiem
wodociggu w ulicy Bogumita [od ronda, do skrzyZzowania z ul. Powstancéow 1863]. Wymaga jest ich przebudowa.
Kolizje, ochrona i przebudowa w/w urzgdzen wymaga odrebnego projektu branzy wodociggowej

1 odcinkiem sieci kablowych linii elektrycznych i sieci kablowych linii elektrycznych oswietleniowych w ulicy
Poniatowskiego i Bogumita na catym odcinku ulic. Wymagana jest ich przebudowa i ochrona.
Kolizje, ochrony i przebudowy w/w urzadzen wymagajg odrebnego projektu branzy elektrycznej.

Innych kolizji z urzadzeniami infrastruktury technicznej nie stwierdzono, co nie oznacza, ze na terenie robdt nie mogq
wystepowac inne urzadzenia, poniewaz zdarzajg sie dos¢ czesto sytuacje, brak inwentaryzacji istniejacych urzadzen na
mapach geodezyjnych oraz ze wystepuja w innych miejscach niz pokazano to na mapach geodezyjnych.

10.3.4. Wytyczne prowadzenia robot drogowych w obrebie urzadzen podziemnymi.

Przed rozpoczeciem jakichkolwiek robot nalezy bezwzglednie ustali¢ szczegotowa lokalizacje [przebieg i gteboko$c
posadowienia] wszystkich urzadzen podziemnych poprzez dokonanie recznych przekopéw inwentaryzacyjnych. Ponadto z
uwagi na przypadki niedoktadnosci mapa, w zakresie lokalizacji urzadzen w stosunku do stanu istniejacego, jak rowniez
mozliwo$¢ wbudowania nowego urzadzenia w okresie pomiedzy niniejszym opracowaniem projektowym, a wykonawstwem
rob6t w terenie, Wykonawca robot zobowigzany jest do pisemnego powiadomienia wszystkich wtascicieli i administratorow
urzadzen infrastruktury o zamiarze rozpoczecia robot.

Bezwzglednie wszystkie roboty (w tym przekopy inwentaryzacyjne) w obrebie urzadzen energetycznych nalezy rozpoczaé
po powiadomieniu ich wtascicieli (RZE w Kole) i uzyskaniu wytgczenia zasilania pragdem oraz prowadzi¢ pod bezposrednim
nadzorem w terenie przez ich przedstawiciela.
Bezwzglednie wszystkie roboty (w tym przekopy inwentaryzacyjne) w obrebie gazociggéw nalezy rozpoczaé po
powiadomieniu ich wtascicieli (RG w Koninie) i uzyskaniu wytaczenia zasilania gazem oraz prowadzi¢ pod bezposrednim
nadzorem w terenie przez ich przedstawiciela.

W obrebie pozostatych urzadzen nadziemnych i podziemnych, wszystkie roboty, a szczegodlnie roboty ziemne [wykopy,
nasypy] i zageszczanie gruntu i konstrukcji nawierzchni, nalezy prowadzi¢ recznie, pod nadzorem i w porozumieniu z
wiascicielami lub uzytkownikami tych urzadzen, a wszystkie zblizenia do nich, z robotami drogowymi nalezy rozwigzywac
na etapie wykonawczym i zabezpiecza¢ wg warunkéw okreslonych przez ich wiascicieli lub uzytkownikow.

10.4. Rozbiorki elementéw obiektu

10.4.1. Dla nowego skrzyzowania oraz przebiegu ulic i zmianie szerokosci ich jezdni rozbiorce podlegaja:

- nawierzchnia bitumiczna i podbudowa, jezdni ulicy Poniatowskiego, od mostu do ronda i za rondem, strona prawa,
korekta przechytki poprzecznej na tuku z jednostronnej na daszkowy [zakres zobrazowano na planie wpietym jako
zalgcznik do opisu technicznego]

- nawierzchnia bitumiczna i podbudowa, jezdni ulicy Poniatowskiego na catej szerokosci i dtugosci, pod cato$¢ ronda
[zakres zobrazowano na planie wpietym jako zatgcznik do opisu technicznego]

- nawierzchnia ttuczniowa i z kamienia polnego, jezdni ulicy Zamkowej od skrzyzowania z ul. Poniatowskiego do watu rzeki
Warty [zmiana przebiegu wiaczenia i zmiana niwelety jezdni] oraz dla prawidlowego potaczenia nasypu z istniejgcym
terenem ulicy [zakres zobrazowano na planie wpietym jako zatacznik do opisu technicznego]

- nawierzchnia bitumiczna i podbudowa, jezdni ulicy Bogumita od skrzyzowania z ul. Poniatowskiego do W1 km 0+080,44,
zmiana przebiegu wigczenia i zmiana niwelety jezdni [zakres zobrazowano na planie wpietym jako zatacznik do opisu
technicznego]

- nawierzchnia bitumiczna i podbudowa, jezdni ulicy Bogumita na przebiegu pozostatego odcinka ulicy po stronie prawej
pod $ciek uliczny i cze$¢ ciggu rowerowopieszego oraz lokalnie pod zatoki autobusowe

- krawezniki obramowujace jezdnie w/w ulic oraz ulic bocznych w zakresie robét objetych projektem

- frezowanie potaczeniowe i profilujagce nawierzchni bitumicznych ulic Poniatowskiego, Bogumita i ulic bocznych dla
prawidtowego potaczenia oraz utozenia nowej warstwy Scieralnej z istniejgca i uzyskania profilu poprzecznego,
podiuznego pod wyréwnanie.

10.4.2. Dla budowy zatok autobusowych, rozbiérce podlegaja:

- krawezniki, nawierzchnie chodnikéw (ptyty betonowe), obrzeza

- nawierzchnie z ptyt betonowych pod wiatami

- wiaty przystankowe — do ponownego utatwienia w miejscu nowych lokalizacji zatok

10.4.3. Dla budowy zatok postojowych, rozbidrce podlegajq:
- nawierzchnie z ptyt betonowych i betonowe wraz z kraweznikami przed niektérymi posesjami

10.4.4. Dla przebudowy i budowy nawierzchni na zjazdach, rozbiérce podlegaja:
- nawierzchnie twarde na zjazdach do posesji (beton, ptyty betonowe i kostka betonowa)
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10.4.5. Dla przebudowy i budowy ciggéw rowerowopieszych i chodnikéw, rozbiorce podlegaja:

- nawierzchnie chodnikéw w ul. Poniatowskiego (ptyty betonowe i kostka betonowa). Kostka betonowa z obustronnych
chodnikéw przy moscie do ponownego wbudowania

- nawierzchnie chodnikéw w ul. Bogumita (ptyty betonowe i kostka betonowa)

- nawierzchnie chodnikéw w ulicach bocznych miejskich (ptyty betonowe i kostka betonowa) w zakresie objetym ich
korekta w odniesieniu do ulicy Bogumita

10.4.6. Dla przebudowy i budowy urzadzen odwadniajacych powierzchniowych [$cieki], rozbidrce podlegaja:
- studzienki $ciekowa w km 0+051,00 (L+P) w ul. Poniatowskiego
- przepusty rurowe i $cianki czotowe na zjazdach do posesji [Weterynaria]

10.4.7. Dla oznakowania statej organizacji ruchu i urzadzen bezpieczenstwa ruchu, rozbiérce podlegajg:

- wszystkie znaki pionowe wystepujace na terenie i w obrebie robét objetych niniejszym projektem [znaki i stupki nalezy
przekazac¢ do PZD]

- wszystkie urzadzenia bezpieczenstwa tj. porecze ochronne fancuchowe [skrzyzowanie + przy sklepach], porecze sztywne
na koncowym odcinku ul. Zamkowej [do przestawienia] i porecze sztywne na schodach terenowych]

10.4.8. Gospodarka materiatami z rozbiorki

Materiaty z rozbiérki w/w elementéw, odzyskane w stanie dobrym [nadajacym sie¢ do ponownego wbudowania] nalezy
odwiez¢ na plac PZD w Kole, natomiast pozostate materialy z rozbiorek, nienadajace sie do ponownego wbudowania,
nalezy odwiez¢ w miejsce wskazane przez Inwestora i utylizowac.

Kostka betonowa i ptyty betonowe z rozbiorki zjazdéw i placoéw, nalezy przekaza¢ wiascicielg przylegtych poses;ji.

10.5. Plan sytuacyjny

Rozwigzanie sytuacyjne nowego skrzyzowania [typu rondo] wraz z wlotami/wylotami ulicy Poniatowskiego, Zamkowej i
Bogumita oraz przebieg sytuacyjny odcinka ulicy Bogumita i parametry techniczne zobrazowano na ,,Planach sytuacyjnych
1:500 rys. 02a i 02b”.

Uwarunkowania dla rozwiania sytuacyjnego ronda to;

w brak miejsca na poszerzenie w duzym nasypie korony ulic na skrzyzowaniu ul. Poniatowskiego i Zamkowej (strona
prawa — wylot w kierunku Konina). Projektuje sie tylko podwyzszenie korony i wpisanie ciqgu rowerowopieszego
bezposrednio przy jezdni ronda

w mata odlegtos¢ do mostu na zalewie rzeki Warty — koniecznosci wpisania przechytki dwustronnej wlotu/wylotu
wymusza min. 50,00 mb odlegtosci od konca mostu do $rodka ronda

w doprowadzenie wszystkich wlotéw/wylotéw na rondo mozliwie prostopadle dla zachowania promieni wyokraglajgcych
krawedzie jezdni dla skretéw o R=min. 12,00 m.

Takie usytuowanie ronda powoduje

w poszerzenia przed i za rondem ulicy Poniatowskiego,

w  nowe wigczenie odcinkéw odcinka ulicy Bogumita (przesuniecie w lewo do km 0+102,50 = wejscie w teren dziatki nr
13/1

w nowe wigczenie odcinka ulicy Zamkowej (obok istniejacego przebiegu). Nowe wiaczenie ulicy Zamkowej (nowy
przebieg) wynika jednoczesnie z koniecznosci zachowania dostepu do 3-ch posesji poprzez pozostawienie na
istniejacym jej przebiegu drogi dojazdowej o przeciwnym spadku do nowego przebiegu. Nowy przebieg jest w duzym
nasypie dla koniecznosci zachowania wymagane spadku podtuznego do 3% w obrebie skrzyzowania z rondem.

Na pozostatym odcinku przebieg sytuacyjny ulicy Bogumita pokrywa sie z przebiegiem istniejagcym z przesunieciem osi w

lewo (poszerzenie jezdni generalne po lewej stronie). Punkty giéwne przebiegu osi jezdni ulicy to: WO (poczatek - o0$

ronda), W1+W14 (niewielkie zatamania — bez tukéw poziomych) i W15 (koniec — koniec przejscia dla pieszych, o$
istniejacej jezdni przesunieta w lewo o 1,00 m). Nieznaczne zatamania osi jezdni na W1+W14 wynikajg z koniecznosci
uzyskania na przebiegu ulicy min. 2,50 m szerokosci ciggu rowerowopieszego, min. 2,50 m szerokosci zatok autobusowych

(po obu stronach jezdni) oraz min. 2,00 m i 2,50 m szerokosci zatok postojowych po stronie lewej. Natomiast przy

pozostawieniu przebieg istniejacej prawej krawedzi jezdni w stanie obecnym powodowatoby nie zachowanie wyzej

przyjetych szerokosci w/w elementoéw ulicy.

Poszerzenie lewostronne jezdni uwarunkowane jest przebiegiem wodociqgu po stronie prawej wzdtuz linii kraweznika.

Przebieg sytuacyjny drogi wpisano w istniejacy pas drogowy i przebieg jezdni, przy zachowaniu istniejgcej nawierzchni

jezdni, z poszerzeniem jej szerokos$ci do 7,00 m. Poszerzenie obustronne po 1,00 m.

Skrzyzowania z ulicami bocznymi miejskimi na przebiegu ulicy pozostajg bez zmian z uwagi na brak miejsca na ich

korekte. Wprowadzono tylko nowe wyprowadzenia nawierzchni jezdni w ulice boczne o istn. nawierzchni gruntowej.

Likwidacji ulegaj odcinek rowu drogowego na koncowym odcinku po stronie lewej.

Natomiast wprowadzono nowe elementy ulicy tj.:

w zatoki autobusowe po stronie prawej lewej

w zatoki postojowe dla samochodéw osobowych przy posesjach z ustugami po stronie lewej (lokalnie gdzie szeroko$c

pasa to umozliwia)

obustronne ciagi rowerowopiesze od ronda do konca odcinka ulicy Bogumita

odcinek ciggu rowerowopieszego od ronda do watu rzeki Warty

wszystkie zjazdy do posesji

$cieki uliczne obustronne wzdtuz krawedzi jezdni ulic.

Chodniki w ulicy Poniatowskiego i ulicach bocznych miejskich, podlegajq tylko przebudowanie, w zakresie ich powigzania

sytuacyjnego i wysokosciowego w odniesieniu do przebiegu i poziomu nawierzchni jezdni ulic pop przebudowie.

ggs2¢g

10.6. Profil podtuzny

Przebieg niwelety osi jezdni (w tym rondo) ulicy Poniatowskiego przyjeto wg przebiegu istniejgcego, z dostosowaniem jej,
dla ukierunkowania i zachowania, wymaganych minimalnych spadkéw poprzecznych i podtuznych, w zakresie odwodnienia
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powierzchniowego nawierzchni jezdni i miejsc lokalizacji wpustéow ulicznych. Rondo na przebiegu ulicy bedzie w spadku
jednokierunkowym (Koto-Konin) +- 1,8%. Wynika to z pochylenia jednokierunkowego jezdni ulicy i braku ograniczonej
mozliwoéci podwyzszenia korony ulicy na skrzyzowaniu z ul. Zamkowg (brak miejsca na przedtuzenie istniejacej skarpy
korony ulicy).

Niweleta osi jezdni ulicy Zamkowej (nowy przebieg) na odcinku od ronda do watu rzeki ulega podwyzszeniu w zakresie od
+0,0 m do +1,41 m z uwagi na konieczno$¢ zachowania max 2,9% spadku przy rondzie na dtugosci min. 20 m.

Rondo (nawierzchnia) na kierunku ul. Zamkowa-ul. Bogumita przyjeto w jednym poziome (bez spadku). Spadek
wynikajacy z pochylenia ronda w ul. Poniatowskiego wystepuje tylko na wyspie $rodkowej (gruntowej-trawnik).

Niweleta osi jezdni ulicy Bogumita na odcinku od ronda do km 0+080,45 z uwagi na poziom ronda ulega lokalnemu
niewielkiemu obnizeniu (konieczna rozbiérka nawierzchni jezdni zaréwno ze wzgledu na zmiane jej przebiegu jak i na
obnizenie).

Na pozostatym odcinku 0$ jezdni niweleta ulicy Bogumitg ulega podwyzszeniu tylko o grubo$¢ nowej warstwy Scieralnej z
betonu asfaltowego + 4 cm oraz o grubos$¢ koniecznego wyréwnanie profilow poprzecznych i podtuznych istniejacej
nawierzchni, $rednio +8 cm, wynikajaca z koniecznosci uzyskania minimalnych spadkéw podtuznych = 0,3% dla
prawidtowego jej odwodnienia i lokalizacji wpustéw ulicznych (studzienek $ciekowych).

Projektowane pochylenia niwelety nawierzchni jezdni ulic sg normatywne, zmienne i mieszczg sie przedziale od +0,3% do
+3,5% (2,9%) i od -0,3% do -2,9%.

Odniesienie wysokosciowe ujete w przekrojach podiuznych jest powigzane z wysokoscig geodezyjng w terenie w kazdym
punkcie odcinka nawierzchni jezdni ulic (poczatek/koniec zakresu robot).

Okreslenie zakresu i ilosci, wyréwnania istniejacej nawierzchni bitumicznej, zostato zestawiono w ,Tabeli wyréwnania
profiléw istniejacej jezdni bitumicznej”’, ktéra zostata wpieta w niniejszy projekt. llos¢ i zakres frezowania profilowego
nawierzchni na zimno, zostata okres$lona w przedmiarze robé6t. Zakres i ilo$¢ wyréwnania i frezowania, z uwagi na staty
proces dekapitalizacji istniejagcej nawierzchni bitumicznej ulic, jest iloscig szacunkowg i moze by¢ inna na etapie
wykonawczym, a szczegélnie, gdy czas realizacji projektu bedzie odtozona w dituzszym okresie.

Przebieg wysokosciowy niwelety osi jezdni ulic pokazano na ,Przekroju podtuznym 1:50/500 rys 03a, 03b, 03c”.

10.7. Roboty ziemne
10.7.1. Gospodarka humusem - nie wystepuje.

10.7.2. Odwodnienie wykopéw - nie wystepuje. W przypadku wystgpienia takiej koniecznosci zakres i koszt robé6t, przed
ich wykonaniem, nalezy ustali¢ z Inwestorem.

10.7.3. Wykopy.

Wykopy wstepujq jako koryta pod: poszerzenie i nowe nawierzchnie jezdni ulic, drogi dojazdowej, zatok autobusowych i
postojowych, Scieki uliczne i krawezniki oraz nawierzchnie zjazdow.

Wykopy i przekopy ze skarpami, o giebokosci do 2,00 m, bez umocnienia. Wykopy, wykonywane sposobem
mechanicznym koparkami (poza miejscami wystepowania urzgdzen nad- i podziemnych) i recznym (obrebie urzadzen
podziemnych).

Grunt z wykopow, przyjeto do wykorzystania na zasypanie rowu drogowego i wyspy $rodkowej ronda oraz na uzupetnienie
pasow zieleni-trawnikow wzdtuz ulicy i poszerzen korony ulicy. Pozostaty nadmiar gruntu z wykopéw nalezy odwiezé na
odktad, w miejsce wskazane przez Inwestora. Transport gruntu samochodami samowytadowczymi. Dno wykopéw i koryt,
nalezy wykonac¢ zgodny ze spadkiem poprzecznym i podtuznym projektowanych elementéw, a poditoze (dno koryta) nalezy
wyprofilowac i zagesci¢ sprzetem mechanicznie wibracyjnym [walce, piyta, itp.] z uzyskaniem wymaganego wskaznika
zageszczenia.

10.7.4. Nasypy.

Nasypy wystepujg jako wykonanie poszerzen korony ulic Poniatowskiego i Bogumita oraz wykonanie nowej korony ulicy
Zamkowej. Ponadto nasypy wystepujg jako zasypanie rowu drogowego i wyspy $rodkowej ronda oraz na uzupetnienie
pasow zieleni-trawnikéw wzdtuz ulicy i poszerzen korony ulicy.

Nasypy nalezy wykonac¢ z materiatu kwalifikowanego spetniajgcego wymagania okres$lone w normie PN-S-02205 —,Drogi
samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania”. Nasypy nalezy wykonywa¢ warstwami z ich kazdorazowym
zageszczeniem do wymaganego wskaznika zgeszczenia. Grubosci wykonania kazdej z warstw nalezy dostosowaé do
rodzaju zastosowanego sprzetu zageszczajgcego.

10.7.5. llo$¢ i zakres robot ziemnych dla etapu 2 rob6t zostat ujety w tabelach i ,,przedmiarze robé6t”, a dla etapu 1 robé6t z
uwagi na ograniczony charakter tylko jako poszczegdlne pozycje w ,,przedmiarze robot”.

10.8. Jezdnia

10.8.1. Parametry techniczne

Zgodnie z ustaleniami z Zamawiajgcego szerokos$¢ jezdni ulicy Bogumita projektuje sie 7,00 m (w tym, obustronne Scieki
uliczne o szer. 0,20 m). Szerokos$¢ jezdni ul. Poniatowskiego w szerokosci istniejacych 7,80-7,90 m. Szerokos¢ jezdni ulicy
Zamkowej 5,00 m (prosta) na tuku poziomym na wierzchotku ,B” 6,25 m. Szerokosci ulic bocznych miejskich wg
szerokosci istniejacych 3,50-6,00 m. Szeroko$¢ jezdni na rondzie 5,00 m.

Przekréj poprzeczny jezdni ulic, na catym odcinku, daszkowy, o spadkach 2%. Wyjatek jest ulica Zamkowa gdzie
wystepuje tuk poziomy o jednostronnym spadku 4%. Jezdnia na catej dtugosci drogi o nawierzchni bitumicznej.

10.8.2. Poszerzenia

Dla uzyskania projektowanej szerokosci jezdni ul. Bogumita zaprojektowano lewostronne poszerzenie 1,00 m, z lokalnymi
wyjatkami w obrebie zatok autobusowych i postojowych oraz odcinkéw prawostronnego ciggu rowerowopieszego ( o
mniejszej szerokosci niz. 2,50 m), gdzie poszerzenie wystepuje po obu stronach jezdni lub tylko lewostronne ale o
wiekszej szerokosci niz. 1,00 m. W zakres szerokos$ci poszerzen (L+P) wchodzi $ciek uliczny o szer. 0,20 m.

Dla wzmocnienia pofgczenia poszerzenia z istniejaca nawierzchnig jezdni drogi, warstwe wigzaca na poszerzeniach, nalezy
utozy¢ z zaktadem wchodzacym na istniejgca nawierzchnie na szeroko$¢ min. 0,50 m.
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10.8.3. Nowe nawierzchnie

Nowe nawierzchnie jezdni (na catej szerokosci i petnej konstrukcji) projektuje sie pod cate rondo (dla uzyskania stabilnej
konstrukcji), na calym przebiegu ulicy Zamkowej, na poczatkowym odcinku ulicy Bogumita (do km 0+080,45) oraz w
ulicach bocznych o istniejgcej nawierzchni gruntowej.

10.8.4. Wyréwnanie profilow

Dla uzyskania wymaganych spadkéw poprzecznych jak i podtuznych nowej warstwy Scieralnej nawierzchni jezdni, przed jej
utozeniem, projektuje sie wykonanie frezowania profilowego istniejacej nawierzchni bitumicznej na zimno i wyréwnania
profilow betonem asfaltowym dla KR2.

10.8.5. Konstrukcja nawierzchni jezdni:
Konstrukcja nawierzchni jezdni zostata okreslona przez Zamawiajgcego.

A]. nowe odcinki nawierzchnie, poszerzenia i ulice boczne-miejskie:

- 4 cm warstwa $cieralna 0/12,8 mm, z betonu asfaltowego dla KR2
- potaczenie miedzywarstwowe emulsjg asfaltowg drogowq
szybkorozpadowg o zawartosci asfaltu 50 %w ilosci 0,5 kg/m2
- 4 cm warstwa wigzaca 0/12,8 mm, z betonu asfaltowego dla KR2
- potaczenie miedzywarstwowe emulsjg asfaltowg drogowq
$redniorozpadowg o zawartosci asfaltu 50% w ilosci 1,2 kg/m2
- 23 cm podbudowa z tlucznia kamiennego, wykonywana dwuwarstwowo:
- warstwa gérna, z tlucznia kamiennego sortowanego, grubosci 8 cm,
- warstwa dolna, z ttucznia kamiennego sortowanego, grubosci 15 cm,
[ttuczen kamienny z materiatéw skalnych — z wytgczeniem wapnia i dolomitu]
- 15 cm warstwa wzmacniajgca podioze z gruntu stabilizowanego cementem
(wytwarzanego w betoniarce z dowozem na miejsce wbudowania) o Rm=2,50MPa

B]. na istniejgcych nawierzchniach bitumicznych ulic

- 4 cm warstwa $cieralna 0/12,8 mm, z betonu asfaltowego dla KR2

potaczenie miedzywarstwowe emulsjg asfaltowa drogowg

szybkorozpadowg o zawartosci asfaltu 50 %w ilosci 0,5 kg/m2

wyréwnanie profilow warstwg wyréwnawczg 0/12,8 mm, z betonu asfaltowego dla KR2
i thuczniem kamiennym sortowanym [z wytaczeniem wapnia i dolomitu]

potaczenie miedzywarstwowe emulsjg asfaltowa drogowg

szybkorozpadowg o zawartosci asfaltu 50 %w ilosci 0,5 kg/m2

- Istniejgca nawierzchnia asfaltowa

Przed utozeniem warstwy Scieralnej nalezy oczysci¢ catg nawierzchnie bitumiczna.

10.9. Zatoki autobusowe

10.9.1. Lokalizacja

Lokalizacja zatok autobusowych, przy krawedzi jezdni ulicy. Zatoki z nowa nawierzchnig z kostki betonowej i
obramowaniem kraweznikiem.

Zatoki po strona lewa jezdni, w km 0+176,50 (poczatek) i w km 0+805,00 (poczatek).

Zatoki po strona prawej jezdni, w km 0+179,50 (poczatek) i w km 0+669,25 (poczatek).

Lokalizacja zatok zostata ustalona na komisyjnym spotkaniu w dniu 04.08.2006 w siedzibie PZD w Kole.

10.9.2. Parametry techniczne
Szerokosci zatok 2,50 m (brak szerokosci pasa ulicy na wiekszg szerokos¢) zostata uzgodniona z Zamawiajacym.
Skos wyjazdowy 12,00 m, skos wyjazdowy 9,00 m. Diugos$¢ krawedzi zatrzymania i peronu 20,00 m. Wyokraglenie
zatloméw krawedzi jezdni (krawezniki) fukami o R=30,00 m. Spadek poprzeczny nawierzchni zatoki, 2% w kierunku
krawedzi jezdni drogi ($cieku).
Szerokosci zatok wnikajg, z braku szerokosci pasa drogowego ulicy, przy jednoczesnym braku zgody wtascicieli przylegtych
posesji na zajecie ich terenu. Na etapie wykonawczym (po doktadnym wytyczeniu granicy pasa) gdyby szerokos$¢ pasa
bytaby wieksza, nalezy wowczas zwiekszy¢ szerokosci zatoki do 3,00 m.
10.9.3. Konstrukcja nawierzchni

- 8 cm warstwa $cieralna z kostki betonowej — kolor czerwony

- 3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4

- 20 cm podbudowa z betonu cementowego B20

- 10 cm warstwa odsgczajaca z piasku

- Istniejgce podtoze gruntowe
Podtoze pod nawierzchnie zatok nalezy wyprofilowaé i zagesci¢ plytami wibracyjnymi do wymaganego wskaznika
zgeszczenia.
Perony wzdiuz zatok (dla pieszych) 20.0x1,25 m, nalezy bezwzglednie wydzieli¢ z powierzchni ciggéow rowerowopieszych
innym kontrastujgcym kolorem kostki, w odniesieniu do koloru kostki nawierzchni ciggow.
Lokalizacja wiat przystankowych pokazana na planach sytuacyjnych jest wstepna. Szczegétowq lokalizacje wiat i
ewentualna wymiane na nowe na etapie wykonawczym nalezy ustali¢ z UM w Kole (wtasciciel wiat).
Wzor uktadania kostki betonowej wg ustalen pomiedzy Inwestorem, a Wykonawca.

10.10. Zatoki postojowe
10.10.1. Lokalizacja
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Lokalizacja zatok postojowych, przy krawedzi jezdni ulicy. Zatoki z nowg nawierzchnig z kostki betonowej i obramowaniem
kraweznikiem.

Zatoki po strona lewa jezdni, w km 0+334,00 (koniec R=6,00); w km 0+464,00 (poczatek); w km 0+656,00 (poczatek);
w km 0+777,50 (poczatek);

10.10.2. Parametry techniczne

Szerokosci zatok 2,00 m (1) i 2,50 m (3). Skos wyjazdowy 1:1, skos wyjazdowy 1:1.

Wyokraglenie zatoméw krawedzi jezdni (krawezniki) tukami o R=2,50 m

Stanowiska postojowe réwnolegte do krawedzi jezdni. Diugo$¢ stanowisk 6,00 m.

Spadek poprzeczny nawierzchni zatoki, 2% w kierunku krawedzi jezdni drogi (Scieku).

Szerokosci zatok wnikajg szerokosci pasa drogowego ulicy, przy jednoczesnym braku zgody wiascicieli przylegltych posesiji
na zajecie ich terenu. Na etapie wykonawczym (po doktadnym wytyczeniu granicy pasa) gdyby szeroko$¢ pasa bytaby
wieksza, nalezy wowczas zwiekszy¢ maksymalnie szerokos¢ zatoki do 2,50 m.

10.10.3. Konstrukcja nawierzchni

- 8 cm warstwa Scieralna z kostki betonowej — kolor grafitowy lub czarny

- 3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4

- 20 cm podbudowa z betonu cementowego B20

- 10 cm warstwa odsgczajaca z piasku

- Istniejgce podtoze gruntowe
Podtoze pod nawierzchnie zatok nalezy wyprofilowaé i zagesci¢ plytami wibracyjnymi do wymaganego wskaznika
zgeszczenia.
Wydzielenie stanowisk postojowych oraz linie sko$ne na wjazdach nalezy wykonac kostka w kolorze kontrastujacym z
kolorem nawierzchni zatok postojowych.
Wzor uktadania kostki betonowej wg ustalen pomiedzy Inwestorem, a Wykonawca.

10.11. Ciagi rowerowopiesze

10.11.1. Lokalizacja

Ciagi rowerowopiesze zaprojektowano na wniosek UM w Kole wzdtuz jezdni ulicy Bogumita, od obrebu ronda do konca
odcinka objetego przebudowa. Ciagi lokalizowany obustronnie zaréwno przy krawedzi jezdni jak i oddzielone pasami
zieleni (wg mozliwosci wynikajacych z szerokosci pasa ulic lub skarpami korony ulicy). Ciagi jednokierunkowe z udziatem
ruchu rowerowego i pieszego. Ciggi muszg wystepowac zaréwno po lewej jak i po prawej stronie z uwagi na istniejgca
obustronng zabudowe gdzie po kazdej stronie wystepuje ruch pieszych i roweréw. Cigagi przeprowadzono przez wszystkie
skrzyzowania z ulicami bocznymi miejskimi, natomiast nie wprowadzono przejazdéw przez jezdnie ulicy Bogumita z uwagi
na ruch jednokierunkowy na ciggach. Ponadto réwniez na wniosek UM w Kole zaprojektowano ciqg rowerowopiesze
pomiedzy rondem, a watem rzeki Warty.

Ciagi z nowg nawierzchnig i obramowaniem. Dla uniknigcia tzw. ,korytek” tj. gwattownych uskokéw poziomu nawierzchni
ciggéw, nalezy stosowac ptynne przejscia obnizenia niwelety nawierzchni chodnika w obrebie przej$¢ dla pieszych, zjazdow
do posesji i skrzyzowan, poprzez zastosowanie dtuzszych niz 1,00 m, odcinkéw przejSciowych zmiany niwelety nawierzchni
ciggéw. Zalecenia odcinki przejsciowe 3,00 m przed i za.

10.11.2. Parametry techniczne
Szerokos$¢ ciggu rowerowopieszego min. 2,50 m. Szeroko$¢ ciggu rowerowego wzdiuz zatok autobusowych 1,25 m.
Spadek poprzeczny nawierzchni chodnika, 2% w kierunku jezdni ulic.

10.11.3. Konstrukcja nawierzchni

- 6 cm warstwa $cieralna z kostki betonowej — kolor zétty (konieczne wyrdznienie nawierzchni)

- 3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4

- 10 cm podbudowa z betonu cementowego B10

- 5 cm warstwa podsypkowa z piasku kwalifikowanego
Podtoze pod nawierzchnie ciggéw rowerowopieszych nalezy wyprofilowac i zagesci¢ ptytami wibracyjnymi do wymaganego
wskaznika zgeszczenia.
Nalezy w nawierzchni ciggow utozy¢ wzdtuz pasy z kostki w kolorze czerwonym, w osi ciggéw i na obu krawedziach. Na
odcinkach ciggéw przylegajacych bezposrednio do jezdni ulicy pas czerwony boczny nalezy odsung¢ na odlegto$¢ 0,50 m
od krawedzi jezdni.
Wzér uktadania kostki pozostawia sie do ustalenia pomiedzy Wykonawcg, a Inwestorem.

10.12. Chodniki

10.12.1. Lokalizacja

Chodniki wzdtuz jezdni ulic lokalizowany obustronnie zaréwno przy krawedzi jezdni jak i oddzielone pasami zieleni (wg
mozliwosci wynikajacych z szerokos$ci pasa ulic lub skarpami korony ulic). Lokalnie wystepujg jako dojscia do schodow
terenowych. Generalnie jest to dostosowanie istniejgcych odcinkéw do poziomu i przebiegu jezdni ulic po przebudowie.
Chodnik z nowa nawierzchnig i obramowaniem. Dla uniknigecia tzw. ,korytek” tj. gwattownych uskokéw poziomu
nawierzchni chodnika, nalezy stosowac ptynne przejscia obnizenia niwelety nawierzchni chodnika w obrebie przejs¢ dla
pieszych, zjazdoéw i skrzyzowan, poprzez zastosowanie dtuzszych niz 1,00 m, odcinkéw przejéciowych zmiany niwelety
nawierzchni chodnika. Zalecenia odcinki przejéciowe 3,00 m przed i za.

10.12.2. Parametry techniczne

Szerokos$¢ chodnikéw wzdiuz jezdni drogi 2,00 m.

Szerokos$¢ chodnika wzdtuz zatok autobusowych 1,50 m.

Spadek poprzeczny nawierzchni chodnika, 2% w kierunku jezdni ulic.
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10.12.3. Konstrukcja nawierzchni

- 6 cm warstwa $cieralna z kostki betonowej — kolor szary

- 3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4

- 10 cm podbudowa z betonu cementowego B10

- 5 cm warstwa podsypkowa z piasku kwalifikowanego
Podtoze pod nawierzchnie chodnikéw nalezy wyprofilowac i zagesci¢ ptytami wibracyjnymi do wymaganego wskaznika
zgeszczenia. Wzoér ukfadania kostki pozostawia sie do ustalenia pomiedzy Wykonawca, a Inwestorem.

10.13. Droga dojazdowa

10.13.1. Lokalizacja

Konieczno$¢ budowy drogi dojazdowej w ulicy Zamkowej (po jej starym przebiegu) wynika z zapewnienia dojazdu do 3-ch
posesji przylegajacych do ulicy, poniewaz zjazdy bezposrednie z nowego przebiegu odcinka ulicy sg nie mozliwe do
funkcjonowania z uwagi na duzg réznice wysokosci (okoto 2,00 m wysokosci).

Droga dojazdowa z nowg nawierzchnig i obramowaniami. Lokalizacja zjazdéw do posesji pozostaje bez zmian.

10.13.2. Parametry techniczne
Szerokosci drogi dojazdowej 3,00 m . Wieksza szeroko$¢ jest niemozliwa z uwagi nowy przebieg ulicy Zamkowej, ktory nie
moze by¢ dalej odsuniety z uwagi na brak mozliwosci utrzymania minimalnych parametrow tukéw na rondzie i na
wierzchotku ,,B”.
Promienie wyokraglajace krawedzie nawierzchni drogi dojazdowej i zjazdéw R=5,00 m.
Spadek poprzeczny nawierzchni drogi jednokierunkowy, 2% w kierunku posesji ($cieku korytkowego liniowego wzdtuz
krawedzi drogi).
10.13.3. Konstrukcja nawierzchni

- 8 cm warstwa Scieralna z kostki betonowej — kolor czerwony

- 3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4

- 15 cm podbudowa z betonu cementowego B15

- 5 cm warstwa podsypkowa z piasku kwalifikowanego
Podtoze pod nawierzchnie drogi dojazdowej nalezy wyprofilowa¢ i zagesci¢ ptytami wibracyjnymi do wymaganego
wskaznika zgeszczenia. Wzor uktadania kostki wg ustalen pomiedzy Inwestorem, a Wykonawcg.

10.14. Zjazdy

10.14.1. Lokalizacja
Lokalizacja zjazdow pozostaje bez zmian. Zjazdy z nowymi nawierzchniami i obramowaniami.

10.14.2. Parametry techniczne
Szerokosci nawierzchni zjazdéw, wg szerokosci istniejacych tj. od 3,50 m do 6,00 m.
Promienie wyokraglajace krawedzie nawierzchni zjazdéw, na potaczeniu z krawedzig jezdng drogi R=3,00+5,00 m.
10.14.3. Konstrukcja nawierzchni

- 8 cm warstwa Scieralna z kostki betonowej — kolor czarny lub grafitowy

- 3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4

- 15 cm podbudowa z betonu cementowego B15

- 5 cm warstwa podsypkowa z piasku kwalifikowanego
Podtoze pod nawierzchnie zjazdéw nalezy wyprofilowac i zagesci¢ ptytami wibracyjnymi do wymaganego wskaznika
zgeszczenia. Wzér uktadania kostki wg ustalen pomiedzy Inwestorem, a Wykonawca.

10.15. Pierécien ronda

10.15.1. Lokalizacja

Pierscienia woko6t wyspy $rodkowej ronda. Pierscien z nowa nawierzchnig z kostki betonowej i obramowaniem
kraweznikiem.

10.15.2. Parametry techniczne

Szerokosci pierscienia 3,00 m. Spadek poprzeczny nawierzchni pierscienia, 4% w kierunku krawedzi jezdni ronda.

10.15.3. Konstrukcja nawierzchni
- 8 cm warstwa Scieralna z kostki betonowej — kolor czerwony
- 3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4
- 20 cm podbudowa z betonu cementowego B20
- 10 cm warstwa odsgczajaca z piasku
- Istniejgce podtoze gruntowe
Podtoze pod nawierzchnie pierscienia nalezy wyprofilowac i zagesci¢ ptytami wibracyjnymi do wymaganego wskaznika
zgeszczenia.
Wzor uktadania kostki betonowej wg ustalen pomiedzy Inwestorem, a Wykonawca.

10.16. Wyspy dzielace wloty/wyloty

10.16.1. Lokalizacja

WIloty/wyloty na i z ronda. Wyspy z nowg nawierzchnig z kostki betonowej i obramowaniem kraweznikiem.

10.16.2. Parametry techniczne

Szerokosci wysp 4,00 m i 3,00 m. Dlugos¢ wysp 17,0 m (3) i 20,0 m (1) z przerwa na przejscie + przejazd. Nawierzchnia
na przerwach bitumiczna taka jak wlotu/wylotu.

Spadek poprzeczny wysp daszkowy, 4% w kierunku krawedzi jezdni wlotu i wylotu.
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10.16.3. Konstrukcja nawierzchni
- 8 cm warstwa $cieralna z kostki betonowej — kolor czerwony
- 3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4
- 20 cm podbudowa z betonu cementowego B20
- 10 cm warstwa odsgczajaca z piasku
- Istniejgce podtoze gruntowe
Podtoze pod nawierzchnie wysp nalezy wyprofilowa¢ i zagesci¢ ptytami wibracyjnymi do wymaganego wskaznika
zgeszczenia.
Wzor uktadania kostki betonowej wg ustalen pomiedzy Inwestorem, a Wykonawca.

10.17. Krawezniki i obrzeza
10.17.1. Krawezniki

[A]. Obramowania wyspy $rodkowej ronda, nawierzchni jezdni ronda, ulic, ulic bocznych-miejskich, zatok autobusowych i
postojowych oraz drogi dojazdowej i zjazdéw w ulicy Zamkowej, zaprojektowano kraweznikami betonowymi z betonu
wibroprasowanego 20x30 na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 oraz na ftawie betonowej z oporem z betonu B-15 wg
KPED 03.10.

Krawezniki wystajace +12 cm od poziomu nawierzchni jezdni, z lokalnymi obnizeniami do +2 cm na przejsciach dla
pieszych i do +5 cm (lub +2) na zjazdach do posesji. Na tukach wyokraglajacych krawedzie jezdni na skrzyzowaniach,
nalezy stosowac gotowe krawezniki tukowe wg projektowanych promieni R.

[B]. Obramowania nawierzchni pierscienia ronda i wysp dzielacych wloty/wylotu ronda, zaprojektowano kraweznikami
betonowymi z betonu wibroprasowanego trapezowymi 21x15x30 na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 oraz na tawie
betonowej z oporem z betonu B-15 wg KPED 03.10.
Krawezniki wystajace +2 cm (pierscien) od poziomu jezdni bitumicznej ronda i +6 cm (wyspy) od poziomu jezdni
bitumicznej wlotéw/wylotéw ronda. Na tukach pierscienia i wyokragleniach wysp dzielgcych, nalezy stosowal gotowe
krawezniki tukowe wg projektowanych promieni R.

[C]. Obramowanie nawierzchni zjazdéw (boki i zakonczenie na granicy pasa) zaprojektowano kraweznikami betonowym
12x25 o przekroju prostokatnym z betonu wibroprasowanego, na fawie betonowej z oporem z betonu B-15. Grubos$¢ tawy
10 cm. Kraweznik ,wtopione” do poziomu nawierzchni wjazdu/wyjazdu. Na tukach wyokraglajacych krawedzie nawierzchni
zjazdow, nalezy stosowac gotowe krawezniki fukowe wg projektowanych promieni R.

10.17.2. Obrzeza

Obramowanie nawierzchni cigqgéw rowerowopieszych i chodnikéw zaprojektowano obrzezami betonowymi 8x30 z betonu
betonowymi, na podsypce cementowo-piaskowej 1:4. Wbudowanie obrzezy przyjeto dla calych odcinkéw ciggéw
rowerowopieszych i chodnikow. Na etapie wykonawczym, z uwagi na przebieg (lokalnych odcinkéw) ciggow
rowerowopieszych i chodnikéw przy granicach posesji, za zgodg Zamawiajacego i Inspektora Nadzoru, dopuszcza sie nie
wbudowywanie obrzezy na odcinkach gdzie wystepujg fundamenty ogrodzen posesji powyzej poziomu ich nawierzchni.

10.18. Tereny zieleni

Tereny zieleni-trawniki to wyspa srodkowa ronda, pasy zielni wzdtuz ulic pomiedzy jezdnig a ciggami rowerowopieszymi,
pobocza przy jezdni (ul. Zamkowa) i pobocza i skarpy korony ulic.

Cate powierzchnie tereny zieleni-trawnikéw, gruntowe, ktore projektuje sie zahumusowac i obsia¢ trawg. Po uzupetnieniu
gruntem z koryt i wykopdéw powierzchnie terenéw zieleni przed zahumusowaniem, nalezy wyprofilowac i zagesci¢ ptytami
wibracyjnymi do wymaganego wskaznika zgeszczenia. Szerokosci terendw zieleni-trawnikow, wzdtuz jezdni ulic zmienna
od 0,00 m do 2,50 m.

10.19. Urzadzenia i elementy odwodnienie

10.19.1. Podstawowe odwodnienie nawierzchni jezdni ronda i ulic, zatok autobusowych i postojowych, drogi dojazdowej
oraz ciqggéw rowerowopieszych, chodnikéw i zjazdéw, to powierzchniowe poprzez spadki porzeczne i podiuzne.

10.19.2. Scieki uliczne powierzchniowe

Dla zebrania wody z nawierzchni jezdni ronda i ulic, zatok autobusowych i postojowych oraz ciggow rowerowopieszych i
chodnika zaprojektowano scieki uliczne. Scieki obustronne lokalizowane wzdtuz krawedzi nawierzchni jezdni ulic.

Scieki uliczne ptaskie, z kostki betonowej brukowej gr. 8 cm [20x20x8] w kolorze czarnym [lub innym uzgodnionym z
Zamawiajacym], o szerokosci 0,20 m, na tawie betonowej z betonu B15. Scieki przykraweznikowe i miedzyjezdniowe, wg
KPED 03.12 i 03.13. Splyw wody ze Sciekow ulicznych bedzie nastepowat do wpustéw ulicznych (studzienek $ciekowych).
Spadki podtuzny Sciekow min. = 0,3%.

10.19.3. Scieki liniowe korytkowe

Dla zebrania wody z nawierzchni drogi dojazdowej oraz 3-ch zjazdéw w ulicy Zamkowej zaprojektowano Scieki liniowe
korytkowe S 200 K (klasy D400) z przykryciem rusztowym zeliwnym. Sciek z elementow prefabrykowanych (korytek) z
wtasnym spadkiem dna 0,5% z wigczeniem go do wpustow ulicznych (studzienek Sciekowych). Sciek na tawie betonowej z
B15 i podsypce cementowo-piaskowej 1:4 wbudowany w nawierzchnie drogi dojazdowej i zjazdéw, przykraweznikowy i
miedzy jezdniowy.

10.19.4. Kanalizacja deszczowa

Nowa kanalizacja deszczowa bedzie objeta odrebnym projektem branzy kanalizacyjne.

Niniejszy projekt obejmuje tylko lokalizacje i rzedne miejsc wpustéw ulicznych (studzienek $ciekowych).

Lokalizacja i rzedne wysokosciowe elementow odwodnienia oraz parametry techniczne, pokazano na ,Planach
sytuacyjnych 1:500 rys. 02a i 02b”; "Przekrojach podtuznych 1:50/500” i ,,Przekrojach konstrukcyjnych”.
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10.20. Ogrodzenia

Z uwagi na zmiane przebiegu poczatku odcinka ulicy Bogumita zachodzi koniecznos¢ poszerzenia korony ulicy i wejscia na
dziatke nr 13/1. Dziatka ma ogrodzenie z siatki na fundamencie betonowym. Projektuje sie przestawienie (rozbiérka i
ustawienie) istniejacego ogrodzenia wzdtuz nowego przebiegu krawedzi skarpy korony ulicy. Nalezy wykonaé¢ nowy
fundament z betonu B20 o szerokosci 0,30 m i wysokosci 0,70 m wraz z wbudowaniem stupkéw i siatki ogrodzenia (stupki
i siatka z rozbiorki).

Z uwagi na budowe zatok autobusowych, ktérych lokalizacja jest w miejscu wystepowania ogrodzen posesji. Ogrodzenia z
siatki na fundamencie betonowym posadowionym ponizej poziomu nawierzchni chodnikéw wzdtuz zatok zachodzi
konieczno$¢ podwyzszenia fundamentéw ogrodzen. Projektuje sie podwyzszenie istniejacych ogrodzen wzdtuz zatok bez
zmiany ich przebiegu. Nalezy wykona¢ nowy fundament z betonu B20 o szerokosci 0,30 m i wysokosci 0,70-1,00 m wraz z
wbudowaniem stupkéw i siatki ogrodzenia (stupki i siatka z rozbiérki).

10.21. Schody terenowe

Projektuje sie przebudowe schodéw terenowych w ulicy Poniatowskiego (3 szt.) i w ulicy Bogumita (2 szt.) oraz budowe
nowych schodéw w ulicy zamkowej. Nowe schody betonowe o szerokosci 1,50 m. Stopnie z elementéw prefabrykowanych
na podsypce cementowo-piaskowej 1:3 o grubosci 10 cm. Boki schodéw obustronne betonowe z betonu B20 wykonane na
»-mokro” wraz z wbudowaniem obustronnych balustrad stalowych z rur £ 60 mm i £ 20 mm. Balustrady malowane kolor
czerwony i z6tty. Na etapie wykonawczym dopuszcza sie za zgoda Inwestora wykonanie schodéw w innej technologii.

10.22. Murek oporowy

Dla oddzielenia drogi dojazdowej od nowego przebiegu ulicy Zamkowej oraz zabezpieczenia skarpy korony nowego
przebiegu ulicy projektuje sie wykonanie murka oporowego z elementéw prefabrykowanych zelbetowych typu ,L” o
wysokoséci zmiennej wg przebiegu niwelety jezdni tj. 0,50m; 0,80 i 1,05 m. Elementy posadowione na tawie betonowej z
B10 o grubosci 10 cm. Murek nalezy obustronnie otynkowac i wykonac pionowg, i pozioma izolacje przeciwwilgociowg
$cianki murka i fundamentu od strony skarpy, lepikiem asfaltowym goraco 3-krotnie, z zagruntowaniem powierzchni tynku
Bitizolem R. Na etapie wykonawczym dopuszcza si€ za zgoda Inwestora wykonanie murka w innej technologii.

10.23. Zielen drogowa

10.23.1. Krzewy

Krzewy w ulicy Poniatowskiego i krzewy [zywoptot] w ulicy Bogumita przyjeto w catosci do wycinki.

Nowych krzewow nie projektuje sie.

10.23.2. Drzewa

W opinii Zespotu Uzgadniania Dokumentacji Projektowych w Kole (ZUDP), UM w Kole wniést uwage o pozostawieniu
niektérych drzew. Jednak z uwagi na ograniczanie widocznosci i kolizje z projektowanymi elementami ulic przyjeto je w
catosci do wycinki. Natomiast ostateczne ustalenia, co do zasadnosci ich wycinki powinny by¢ podjete na etapie
wykonawczym, poniewaz pozostawienie drzewa w bezpos$rednim sasiedztwie z nawierzchnig chodnika lub ciggu
rowerowopieszego moze stanowic zagrozenie dla ruchu i niszczy¢ nowobudowane elementy drogowe.

Uzyskanie decyzji na wycinke drzew jest w gestii PZD w Kole. Nowych drzew nie projektuje sie.

11. ELEMENTY OZNAKOWANIA i URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

11.1. Oznakowanie statej organizacji ruchu

11.1.1. Oznakowania statej organizacji ruchu jest objete integralnym odrebnym ,Projektem statej organizacji ruchu”, ktéry
bedzie przekazany Zamawiajgcemu razem z niniejszym projektem. Projekt obejmuje oznakowanie pionowe, poziome i
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu. ,Przedmiar rob6t” obejmuje zaréwno caly zakres robot drogowych objetych niniejszym
projektem, jaki i caly zakres robét objetych projektem oznakowania statej organizacji ruchu.

11.2. Oznakowanie czasowej organizacji ruchu

11.2.1. Przed przystgpieniem do wykonywania robét objetych niniejszym projektem, nalezy oznakowac i zabezpieczy¢
teren obiektu/drogi zajety pod prowadzenie robot.

11.2.2. Oznakowanie i zabezpieczenie terenu robot nalezy wprowadzi¢ i wykonaé¢ wg odrebnie opracowanego i
zatwierdzonego projektu czasowej organizacji ruchu. Opracowanie i uzyskanie jego zatwierdzenia jest w obowigzku
Wykonawcy rob6t wg przyjetych i uzgodnionych z Inwestorem i Zarzadem Drogi, zasad i sposobu prowadzenia robét
[utrudnienia w ruchu, ewentualne zamkniecie, itp.]. Projekt ten nie byt przedmiotem umowy na opracowanie mniejszego
projektu.

12. PLAC BUDOWY (teren robot)

Plac budowy (teren robét) dla prowadzenia robét na terenie pasa drogowego ulicy Bogumita, Poniatowskiego, zamkowa i
ulic bocznych (miejskich) , nalezy zabezpieczy¢ wg przepiséw prawa ruchu drogowego i budowlanego, BHP i Ppoz.

13. WYKONANIE | ODBIORY OBIEKTU/ROBOT

Warunki wykonania i odbioru robot, dla realizacji przebudowy ulicy Bogumita, zostat okreslony w niniejszym projekcie oraz
uszczego6towione w ,,.Specyfikacjach technicznych wykonania i odbioru robot,, jako odrebna czes$¢ dokumentacji projektowej
i zostaty przekazane Zamawiajacemu wraz z niniejszym projektem.

14. ZAKRES RZECZOWY OBIEKTU/ROBOT

Zakres rzeczowy i iloSciowy robot, dla realizacji przebudowy ulicy Bogumita, zostat okreslony w ,,Przedmiarze robé6t”, jako
odrebna cze$¢ dokumentacji projektowej i zostat przekazany Zamawiajagcemu wraz z niniejszym projektem. ,Przedmiarze
rob6t” zostat podzielony na odrebne przedmiary obejmujace zakres robét dla Etapu 1 i zakres robét dla Etapu 2.
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OPIS TECHNICZNY
PROJEKTU BUDOWLANO-WYKONAWCZEGO
Przebudowa ulicy BOGUMI£A (DP nr 16307) w miescie Kole — roboty drogowe
ETAP 1 = od km 0+130,25 do km 0+963,50 (km roboczy) str. 15z 15
ETAP 2 = od km 0+000,00 do km 0+130,25 (km roboczy)

15. KOSZT OBIEKTU/ROBOT

Koszt robét, dla realizacji przebudowy ulicy Bogumita, zostat okreslony w ,Kosztorysie inwestorskim”, jako odrebna czesé
dokumentacji projektowej i zostat przekazany Zamawiajgcemu wraz z niniejszym projektem. , Kosztorys inwestorski” zostat
podzielony na odrebne kosztorysy obejmujgce koszt robot dla Etapu 1 i koszt rob6t dla Etapu 2.

16. WPLYW OBIEKTU/ROBOT NA SRODOWISKO

Wptyw, przebudowy odcinka ulicy Bogumita w miescie Kole, na istniejagce Srodowisko pozostaje bez zmian, poniewaz
projektowany zakres drogowych nie zmienia podstawowej jej funkcji w zakresie komunikacyjnym, a jedynie poprawia jej
parametry techniczne i podwyzsz bezpieczenstwo ruchu kotowego i pieszego.

Uzyskanie decyzji o lokalizacji celu publicznego i o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia,
w tym ewentualne opracowania raportu oddziatywaniu na srodowisko, pozostaje w gestii Zamawiajacego projekt.

17. BARIERY ARCHITEKTONICZNE OBIEKTU

Przebudowa odcinka ulicy Bogumita nie wprowadza nowych barier architektonicznych dla oséb niepetnosprawnych.
Przebudowa podnosi bezpieczenstwo i bezproblemowe poruszanie sie osobom niepetnosprawnym [nowy ciggi
rowerowopiesze i chodnik, z obnizeniami kraweznikéw na przejsciach oraz balustrady (porecze)].

18. WYTYCZNE REALIZACJI PROJEKTU

18.1. Przed realizacja niniejszego projektu nalezy:
A Uzyskac decyzje lokalizacyjng i Srodowiskowa,
1. Uzyskac decyzje na wycinke drzew,
A Opracowac projekty branzy: elektrycznej, telekomunikacyjne, gazowniczej i wodno-kanalizacyjne,
A Opracowaé projekt ,,Oznakowania czasowej organizacji ruchu i zabezpieczenia terenu robot prowadzonych w
pasie drogowym drogi”,
A Dokonac zgtoszenia prowadzenia robét lub uzyska¢ pozwolenie na budowe z Starostwa Powiatowego Wydziatu
Architektury i Budownictwa w Kole.
18.2. Realizacja niniejszego projektu moze nastapic¢ po zgtoszeniu zamiaru prowadzenia robét przez Wykonawce robot do:
. Urzedow i Instytucji wynikajgcych z przepiséw prawa budowlanego,
A Wiascicieli i Administratorow urzadzen infrastruktury nadziemnych i podziemnych zlokalizowanych na terenie
obiektu/robot.

Koto, grudzien 2006 r.

Opracowat:
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